Memoriu de prezentare: "Reabilitare poduri pe DJ 117, intre km 17+000 — 21+180, judetul Bacau”
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MEMORIU DE PREZENTARE
Elaborat in conformitate cu Anexa nr. 5.E din Procedura de evaluare a impactului asupra
mediului pentru anumite proiecte publice si private,
in conformitate cu Legea nr. 292 din 3 decembrie 2018

I. Denumirea proiectului
“Reabilitare poduri pe DJ 117, intre km 17+000 — 21+180, judetul Bacau”

il. Titular
a) numele :
SERVICIUL PUBLIC JUDETEAN DE DRUMURI
b) adresa postala :
str. George Bacovia nr.57, Bacau
COD FISCAL 14503401
c) numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet :
telefon /fax 0234/588337
e-mail : spjdbacau@yahoo.com
d) numele persoanelor de contact :
Director/manager/administrator : Director ing. Ardeleanu Lenuta
O Responsabil pentru protectia mediului :

lll. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect

a) Un rezumat al proiectului
Podurile prezinta in afara de lungimea si oblicitatea diferita, caracteristici geometrice identice
in ceea ce priveste gabaritul si starea tehnica, in urma reabilitarii pastrandu-se aceeasi situatie:

Nr. | Poz km inventar/ (poz | L [m] |Isupr | nr.gr pc  [oblic |Lec trot | helev
crt | km reala) [m] [buc] [m] [m] [m] | (m)

1 18+138 / 18+040 20.10 | 11.30 | 9 fasii 7.80 |70 11.10 | 1.75 | 3.40
2 | 18+436/18+335 20.10 | 11.30 | 9fasi | 7.80 |65 | 11.10 | 1.75 | 3.40
3 | 19+201/19+100 20.10 | 11.30 | 9fasi | 7.80 |80 |11.10 | 1.75 | 4.00
4 214081 / 204955 22.50 | 11.30 ;I;S"ili"*- 7.80 | 80 17.10 | 1.75 350
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In aceasta solutie, se vor pastra grinzile existente tip “fasii cu goluri”, exceptie facand podul
de la km 21+081 (20+955), la care se vor inlocui grinzile marginale cu grinzi noi prefabricate din
beton precomprimat L=18,0 m, h=0,82 m.

La partea inferioara a grinzilor se vor practica goluri d=20 mm pentru evacuarea apelor din
infiltratii sau condens.

Pentru a se putea realiza gabaritul proiectat al podurilor, respectiv o latime totala de 11,30 m,
se va executa o placa de suprabetonare care se va extinde peste grinzile marginale, cu console de
0,94 - 0,98 m fiecare, pe care vor fi amplasate trotuarele si parapetii metalici pietonali.

Podurile vor avea doua trotuare denivelate cu latimea de 1,75 m in cadrul carora vor fi
dispuse, la partea dinspre cale parapet metalic cu protectie foarte ridicata tip H4b, care se va
prelungi si pe rampe si un parapet pietonal din material metalic zincat, pe soclul consolei de trotuar.
In corpul trotuarelor vor fi prevédzute goluri pentru utilitati.

Suprafata culeelor va suferi reparatii locale si tencuieli cu torcreturi armate.

Fundatiile podurilor existente sunt directe, tip blocuri de fundare si subzidite, in functie de
situatia relevata dupa excavatii.

Straturile caii vor fi realizate conform prescriptilor AND 546-2013 si vor avea urmatoarea
componenta:

—beton asfaltic pentru poduri tip BA16 — 2x4 cm; O

—sapa de protectie hidroizolatie BA8 — 3 cm;

—hidroizolatie pentru poduri — 1 cm;

—suprabetonare din beton C35/45 — 14-24 cm.

Partea carosabila de pe rampe va fi adaptata ca nivel si gabarit pe lungimi de cate 25,0 m,
de o parte si de cealalta a podului.

Structura va avea urmatoarea succesiune recomandata si consta in :

- scarificarea si completarea zestrei existente ;

- asternerea urmatoarelor straturi rutiere (de sus in jos)

- beton asfaltic BA16 rul 50/70in strat de uzura 4cm
- beton asfaltic BADPC22.4leg50/70 in str. de legatura 6 cm
- strat de piatra sparta 15 cm

Intre suprastructura si zidul de garda al culeilor se vor realiza dispozitive de acoperire a
rosturilor de dilatatie intr-o variantd moderna si functionald, agrementate pentru o viabilitate de 50
de ani. Dispozitivele vor fi montate la acelasi nivel atat pe cale cét si pe trotuar (fara elemente de
racordare) si se vor prelungi cu 15 cm Tn afara grinzii de parapet.

La podurile de la km 18+335 si km 20+955, la partea de infrastructura se vor executa Iuc@
de subzidire culei cu beton C30/37.

Pentru toate podurile, vor fi executate lucrari de reparatii locale ale infrastructurilor si
torcretarea acestora.

Elementele caracteristice ale podurilor:

Caracteristica Pod km 18+040 | Pod km 18+335 | Pod km 19+100 | Pod km 20+955
pod (raul Buda) (raul Buda) (raul Buda) (paraul Paltinisul)
Nr. deschideri 1 1 1 1

Lumina 10.54 9.51 10.55 15.56

Pod drept / oblic | oblic oblic oblic oblic

Cota intrados 367.69 363.78 353.53 333.03

(mdMN)

Q1% (mc/s) 118 118 118 106.4

Q5% (mc/s) 63.7 63.7 63.7 57.45

N1% (mdMN) 366.2 361.89 352.35 331.55

N5% (mdMN) 365.7 361.25 351.6 330.95
Inaltimea de 1.49 1.89 1.18 1.48
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libera trecere
sub pod (m)

Lucrari de calibrare albie si executie protectie maluri amonte si aval, vor fi constituite din
ziduri din beton cu elevatia de 3,0 m.

Zidurile de sprijin vor fi realizate: elevatie din beton C30/37 pe fundatie directa din beton
C30/37 (adancime 2 m, latime 1.55 m). In spatele elevatiei se va amenaja dren din bolovani si
geotextil cu rol de filtru invers, iar la baza acestuia cuneata dren in care vor fi colectate apele de
infiltratie. Aceste ape vor fi descarcate prin barbacane din tuburi din PVC.

La baza zidului, acolo unde nu este propus pereu, se vor amenaja blocaje din anrocamente.

La podurile de la km 18+040 si km 18+335, peste raul Buda, talvegul pe toata latimea
cuprinsa intre apararile de mal, va fi pereat cu beton C30/37 in grosime de 20 cm pe fundatie din
balast de 15 cm grosime.

Pentru toate podurile, sunt prevazute a fi executate traverse de stabilizare a talvegului in
zona podurilor.

Traversele se vor executa din beton C30/37, la o adancime de 1.5 m, latime 0.75 m, intre
apararile de mal proiectate. In fata traverselor se vor executa blocaje din anrocamente pe cate o

O lungime de 2 m, si adancime 1 m la baza si 50 cm la varf.

Pe zidurile din beton, se vor executa sferturi de con pereate pentru racordarea podului cu

terasamentele, pe care se vor amplasa scari si casiuri de descarcare a apelor din santuri.

Situatia lucrarilor de protectie si de dirijare in ambele solutii sunt dupa cum urmeaza

Nr. | Poz km inventar/ Tip lucrare | Aval dr | Aval stg | Amonte | Amonte | hel Praguri

el i el ] |m  |stgm] |drim] |(m | [buc]
18+138 / 18+040 Zid beton 45.0 25.0 75.0 50.0 3.0 2

2 18+436 / 18+335 Zid beton 20.0 25.0 25.0 55.0 3.0 2

3 19+201 / 19+100 Zid beton 25.0 25.0 40.0 25.0 3.0 2

4 214081 / 20+955 Zid beton 16.0 20.0 35.0 35.0 3.0 2

b) Justificarea necesitatii proiectului
in urma evaludrii si notarii defectelor si degradarilor, a caracteristicilor de calitate si a
Ocaracteristicilor de functionalitate ale fiecarui pod in parte, avem determinati urmatorii indici de stare
tehnica pentru care corespund clasele starii tehnice aferente:

Nr.crt | Poz km inventar/ (poz km reala) | Lungime pod | Ist | Clasa stérii tehnice t?:\:zgztapa

1 18+138 / 18+040 20,10 38 |1V raul Buda

2 18+436 / 18+335 20,10 38 | IV raul Buda

3 194201/ 19+100 20,10 37| IV raul Buda

3 21+081 / 20+955 22.50 35| IV paraul Paltinisul

in urma evaluérii podurilor expertizate, avand in vedere starea tehnica a acestora, privind
rezistenta si siguranta in exploatare, s-a considerat adoptarea urmatoarelor solutii tehnice:

Solutia A - Lucrari de reabilitare ale podului existent, cu pastrarea suprastructurii
Solutia B - Lucrari de reabilitare ale podului existent, cu inlocuirea suprastructurii

Nr.crt | Poz km inventar/ (poz km reala)
1 18+138 / 18+040

Solutii propuse
A/B A

Recomandare expertului
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2 18+436 / 18+335 A/B A
3 19+201 / 19+100 A/B A
4 21+081/ 20+955 A/B B

POD KM 18+138 (18+040) PESTE RAUL BUDA LA CERNU

Situatia existenta

Podul este amplasat in localitatea Cernu si asiguréa traversarea peste raul Buda, a drumului
judetean nr.117, la pozitia km 18+138(18+040). Mentiondm c& pozitia km din paranteza este pozitia
rezultatd in urma amenajarii in plan a traseului drumului, iar cea din afara parantezei este pozitia km
conform inventarului domeniului public al Judetului Bacau.

Elementele geometrice caracteristice:

Scop Pod de sosea
Material B.a.+b.p.
Pozitia caii Cale sus
Durata probabila Definitiv
Structura de rezistenta Grinzi din b.p. O
Schema statica Grinzi simplu rezemate
Caracteristica traseului Aliniament
Pod n palier
Unghiul de intersectie Pod oblic 70
Nr. Total deschideri : 1x11,10m
Lungime totala : 20,10 m
Inaltimea la etiaj : 400m
Latimea suprastructurii : 10,20 (10,85) m
Latimea partii carosabile . 7,80/8,30m
Trotuare. : 1,20 m
Parapet : pietonal

Structura de rezistenta a podului prezintd in sectiune transversala noua grinzi din beton
precomprimat tip fasii cu goluri, cu inaltimea de 0,72 m si lungimea de 11,60 m, agsezate pe 018
direct, prin intermediul unui mortar de pozare. Grinzile conlucreaza prin realizarea unei zone
rigidizare la capete din beton armat cu grosimea de 20 cm, pe zona de rezemare.

Infrastructurile podului sunt alcatuite din doua culei masive din beton armat cu latimea de
9,34(9,94) m si elevatia de 3,40 m pana la bancheta de rezemare a grinzilor.

Culeile sunt prevazute cu ziduri intoarse de 4,00 m la ambele culei, sunt fundate direct, prin
intermediul blocurilor de fundare.

In partea dinspre aval exista o teava metalica de protectie a unui cablu de alimentare cu
energie electrica, la nivelul grinzii marginale.

Podul prezintad o latime a céii de 7,80 m delimitatd de borduri denivelate din beton, trotuare
prefabricate de 1,20 m, parapetul fiind din tevi metalice.

imbracamintea este compusa din balast.

Nu exista guri de scurgere.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie sunt de tip liré din tabla.

Culeiile sunt racordate cu rampele de acces prin intermediul sferturilor de con nepereate.

Pe rampele de acces nu sunt construite scari de acces sub pod si casiuri de descércare a
apelor pluviale.
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Albia prezintd unele lucrari de protectii de tipul gabioanelor pe malul stang amonte si pereuri
din beton.

Deficiente identifciate

Grinzile din beton precomprimat tip "fasii cu goluri” sunt intr-o stare tehnica buna, nu sunt
vizibile degradari ale acestora ci doar infiltratii si prelingeri pe suprafata acestora de la rosturile de
dilatatie neetanse sau de la degradarile caii si a hidroizolatiei.

Calea pe pod este din balast cu degradari multiple.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie sunt nefunctionale.

Nu sunt vizibile guri de scurgere si nici la intrados tuburi de evacuare.

Este prezenta vegetatia pe partea carosabila.

Trotuarele denivelate au imbraminte asfalticad degradata, borduri cu fisuri si exfolieri, parapet
metalic cu degradari. Elementele prefabricate prezinta rosturi marite si deplasari.

Datorita infiltratiilor de la rosturile de dilatatie, bancheta culeilor precum si elevatiile acestora
prezintd un aspect al betonului de culoare neuniforma si pete negre, precum si suprafete de beton
exfoliat, atat pe elevatii cat si pe ziduri intoarse.

Racordarea cu terasamentele este defectuoasa.

O Albia prezintd maluri abrupte si erodate, un traseu sinuos in zona podului.

Protectile de mal sunt distruse, pragul de fund si-a pierdut forma geometrica si sta

suspendat deasupra talvgului care a suferit afuieri mari.

POD KM 18+436 (18+335) PESTE RAUL BUDA LA CERNU

Situatia existenta

Podul este amplasat in localitatea Cernu si asigura traversarea peste raul Buda, a drumului
judetean nr.117, la pozitia km 18+436(18+335). Mentiondm ca pozitia km din paranteza este pozitia
rezultatd n urma amenajarii in plan a traseului drumului, iar cea din afara parantezei este pozitia km
conform inventarului domeniului public al Judetului Bacau.

Supratraversarea are urmatoarele caracteristici:

Scop Pod de sosea
Material B.a.+b.p.
Pozitia caii Cale sus
Durata probabila Definitiv
Structura de rezistenta Grinzi din b.p.
Schema statica Grinzi simplu rezemate
O Caracteristica traseului Aliniament
Pod in palier
Unghiul de intersectie Pod oblic 65
Nr. Total deschideri : 1x11,10m
Lungime totala : 20,10m
Inaltimea la etiaj : 5,10m
Latimea suprastructurii : 10,20 (11,25) m
Latimea partii carosabile . 7,80/8,61m
Trotuare. : 1,20 m
Parapet : pietonal

Structura de rezistenta a podului prezintd in sectiune transversala noua grinzi din beton
precomprimat tip fasii cu goluri, cu inadltimea de 0,72 m si lungimea de 11,60 m, asezate pe culei
direct, prin intermediul unui mortar de pozare. Grinzile conlucreazé prin realizarea unei zone de
rigidizare la capete din beton armat cu grosimea de 20 cm, pe zona de rezemare..

Infrastructurile podului sunt alcatuite din douad culei masive din beton armat cu latimea de

9,34(10,31) m si elevatia de 3,40 m pana la bancheta de rezemare a grinzilor.
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Culeile sunt prevazute cu ziduri intoarse de 4,00 m la ambele culei, sunt fundate direct, prin
intermediul blocurilor de fundare.
In partea dinspre aval exista o teava pentru utilitati, la nivelul grinzii marginale.

Podul prezinta o latime a céii de 7,80 m delimitatd de borduri denivelate din beton, trotuare
prefabricate de 1,20 m, parapetul fiind din tevi metalice.

imbricamintea este compusa din mixturi asfaltice.

Nu exista guri de scurgere.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie sunt de tip lira din tabla.

Culeiile sunt racordate cu rampele de acces prin intermediul sferturilor de con pereate.

Pe rampele de acces sunt construite scari de acces sub pod dar lipsesc casiurile de
descércare a apelor pluviale.

Albia prezinta lucrari de protectii de tipul pereurilor din beton si praguri de fund.

Deficiente identificate

Grinzile din beton precomprimat tip “fasii cu goluri” sunt intr-o stare tehnica buna, nu sunt
vizibile degradari ale acestora ci doar infiltratii si prelingeri pe suprafata acestora de la rosturile de
dilatatie neetanse sau de la degradarile caii si a hidroizolatiei. O

Calea pe pod este din mixturi bituminoase cu numeroase degradari, gauri si .

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie sunt nefunctionale.

Nu sunt vizibile guri de scurgere si nici la intrados tuburi de evacuare.

Este prezenta vegetatia pe partea carosabila.

Trotuarele denivelate au imbraminte asfalticd degradata, borduri cu fisuri si exfolieri, parapet
metalic cu degradari.

Datorita infiltratiilor de la rosturile de dilatatie, bancheta culeilor precum si elevatiile acestora
prezintd un aspect al betonului de culoare neuniforma si pete negre, precum si suprafete de beton
exfoliat, atat pe elevatii cat si pe ziduri intoarse.

Racordarea cu terasamentele este din pereu din beton degradat.

Albia prezintad maluri abrupte si erodate, un traseu sinuos in zona podului.

Protectile de mal sunt distruse, pragul de fund si-a pierdut forma geometrica si sta
suspendat deasupra talvgului care a suferit afuieri mari.

POD KM 19+201 (19+100) PESTE RAUL BUDA LA CERNU

Situatia_existenta O

Podul este amplasat n localitatea Cernu si asigura traversarea peste réul Buda, a drumului
judetean nr.117, la pozitia km 19+291(19+100). Mentiondm cé& pozitia km din parantezé este pozitia
rezultatd in urma amenajérii in plan a traseului drumului, iar cea din afara parantezei este pozitia km
conform inventarului domeniului public al Judetului Bacau.

Supratraversarea are urmatoarele caracteristici:

Scop Pod de sosea
Material B.a.+b.p.
Pozitia caii Cale sus
Durata probabila Definitiv
Structura de rezistenta Grinzi din b.p.
Schema statica Grinzi simplu rezemate
Caracteristica traseului Aliniament
Pod in palier
Unghiul de intersectie Pod oblic 80
Nr. Total deschideri : 1x11,10m
Lungime totala : 20,10 m
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Inaltimea la etiaj : 510m

Latimea suprastructurii : 10,20 (11,25) m
Latimea partii carosabile . 7,80/8,61m
Trotuare. : 1,20 m
Parapet : pietonal

Structura de rezistenta a podului prezintd in sectiune transversala noua grinzi din beton
precomprimat tip fasii cu goluri, cu inadltimea de 0,72 m si lungimea de 11,60 m, asezate pe culei
direct, prin intermediul unui mortar de pozare. Grinzile conlucreaza prin realizarea unei zone de
rigidizare la capete din beton armat cu grosimea de 20 cm, pe zona de rezemare..

Infrastructurile podului sunt alcatuite din doua culei masive din beton armat cu latimea de
9,34(9,48) m si elevatia de 4,00 m péna la bancheta de rezemare a grinzilor.

Culeile sunt prevazute cu ziduri intoarse de 4,00 m la ambele culei, sunt fundate direct, prin
intermediul blocurilor de fundare.

Sunt vizibile lucrari de consolidare ale fundatiilor culeilor.

In partea dinspre aval exista o teava metalica de protectie a unui cablu de alimentare cu
energie electrica, la nivelul grinzii marginale

Podul prezinta o latime a cdii de 7,80 m delimitatd de borduri denivelate din beton, trotuare
prefabricate de 1,20 m, parapetul fiind din tevi metalice.

imbracamintea este compusa din balast.

Nu existad guri de scurgere.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie sunt de tip lira din tabla.

Culeiile sunt racordate cu rampele de acces prin intermediul sferturilor de con nepereate.

Pe rampele de acces nu exista scari de acces sub pod si casiurile de descarcare a apelor
pluviale.

Albia nu prezinta lucrari de aprare sau dirijarea.

Deficiente identificate

Grinzile din beton precomprimat tip "fasii cu goluri” sunt intr-o stare tehnicé buna, nu sunt
vizibile degradari ci doar infiltratii si prelingeri pe suprafata acestora de la rosturile de dilatatie
neetanse sau de la degradarile caii si a hidroizolatiei, iar armatura de la partea de intrados nu are
acoperirea de beton corespunzatoare.

Calea pe pod este din balast cu numeroase degradari, gropi si valuriri .
O Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie sunt nefunctionale.

Nu sunt vizibile guri de scurgere si nici la intrados tuburi de evacuare.

Este prezenta vegetatia pe partea carosabila.

Trotuarele denivelate au imbraminte asfalticad degradata, borduri cu fisuri si exfolieri, parapet
metalic cu degradari.

Datorita infiltratiilor de la rosturile de dilatatie, bancheta culeelor precum si elevatiile acestora
prezintd un aspect al betonului de culoare neuniforma si pete negre, precum si suprafete de beton
exfoliat, atat pe elevatii cat si pe ziduri intoarse.

Racordarea cu terasamentele cu sferturi de con nepereate care si-au pierdut forma, fiind
supuse eroziunii apei .

Albia prezinta maluri abrupte si erodate, un traseu sinuos in zona podului.

Protectile de mal sunt distruse, pragul de fund si-a pierdut forma geometrica si sta
suspendat deasupra talvegului care a suferit afuieri mari.
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POD KM 21+081 (20+955) PESTE PARAUL PALTINISUL LA CERNU

Situatia existenta

Podul este amplasat in localitatea Cernu si asigura traversarea peste paraul Paltinisul, a
drumului judetean nr.117, la pozitia km 21+081 (20+955). Mentiondm cé pozitia km din paranteza
este pozitia rezultatd in urma amenajarii in plan a traseului drumului, iar cea din afara parantezei
este pozitia km conform inventarului domeniului public al Judetului Bacau.

Supratraversarea are urmatoarele caracteristici:

Scop Pod de sosea

Material B.a.+b.p.

Pozitia caii Cale sus

Durata probabila Definitiv

Structura de rezistenta Grinzi din b.p.

Schema statica Grinzi simplu rezemate

Caracteristica traseului Aliniament

Pod in palier

Unghiul de intersectie Pod oblic 80
Nr. Total deschideri D 1x17,10m
Lungime totala . 22,50 m O
Inaltimea la etiaj : 3,70m
Latimea suprastructurii : 10,20 (10,36) m
Latimea partii carosabile : 7,80/7,92m
Trotuare. " 1,20 m
Parapet : pietonal

Structura de rezistenta a podului prezintd in sectiune transversala noua grinzi din beton
precomprimat tip fasii cu goluri, cu indltimea de 0,82 m si lungimea de 17,60 m, asezate pe culei
direct, prin intermediul unui mortar de pozare. Grinzile conlucreaza prin realizarea unei zone de
rigidizare la capete din beton armat cu grosimea de 20 cm, pe zona de rezemare.

Intre grinda marginala dreapta si urmatoarea grinda, in sensul kilometric, exista o zona de
monolitizare din beton armat de cca.20 cm, pentru asigurarea latimii de 7,80 a caii pe pod.

Infrastructurile podului sunt alcdtuite din doua culei masive din beton armat cu latimea de
9,60(9,75) m si elevatia de 3,50 m péna la bancheta de rezemare a grinzilor.

Culeile sunt prevazute cu ziduri intoarse de 2,20 m la ambele culei, sunt fundate direct, rO
intermediul blocurilor de fundare.

Sunt vizibile lucrari de consolidare ale fundatiilor culeilor.

Podul prezinta o latime a caii de 7,80 m delimitatd de borduri denivelate din beton, trotuare
prefabricate de 1,20 m, parapetul fiind din tevi metalice.

imbracamintea este compusa din balast.

Nu exista guri de scurgere.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie sunt de tip lird din tabla.

Culeiile sunt racordate cu rampele de acces prin intermediul sferturilor de con.

Pe rampele de acces nu exista scari de acces sub pod si casiuri de descarcare a apelor
pluviale.

Albia prezintd unele elemente dintr-o aparare de mal mai veche, distrusa.

Deficiente identificate

Grinzile din beton precomprimat tip "fasii cu goluri” sunt intr-o stare tehnica buna, nu sunt
vizibile degradari ci doar infiltratii si prelingeri pe suprafata acestora de la rosturile de dilatatie
neetanse sau de la degradarile caii si a hidroizolatiei, iar armatura de la partea de intrados nu are

acoperirea de beton corespunzatoare.



Memoriu de prezentare: "Reabilitare poduri pe DJ 117, intre km 17+000 — 21+180, judetul Bacau®

Zona de monolitizare dintre grinda marginala si urmatoarea grinda prezinta degradari,
betonul de acoperire este exfolat, dezvelind armatura.Grinda marginala prezinta stalactite, in special
pe zona centrala, aici fiind vizibila si o sageata de cca 5-7 cm.

Zona de monolitizare de la capetele grinzilor executata defectuos.

Calea pe pod este din asfalt cu numeroase degradari, gropi si valuriri .

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie sunt nefunctionale.

Nu sunt vizibile guri de scurgere si nici la intrados tuburi de evacuare.

Este prezenta vegetatia pe partea carosabila.

Trotuarele prefabricate sunt deplasate, denivelate, au imbraminte asfaltica degradat,
borduri cu fisuri si exfolieri, parapet metalic cu degradari.

Datorita infiltratiilor de la rosturile de dilatatie, bancheta culeelor precum si elevatiile acestora
prezintd un aspect al betonului de culoare neuniforma si pete negre, precum si suprafete de beton
exfoliat, atét pe elevatii cat si pe ziduri intoarse. Sunt prezente defecte de executie, cum ar fi
segregarile, cavernele sau cuiburile de pietris, rosturile de turnare netratate corespunzator.

Racordarea cu terasamentele cu sferturi de con nepereate care si-au pierdut forma, fiind
supuse eroziunii apei.

Albia prezintd maluri abrupte si erodate, un traseu sinuos in zona podului.

O Protectiile de mal sunt distruse, talvegul a suferit afuieri considerabile.

¢) Valoarea investitiei
Valoarea totala de investitie: 7045494,574 lei, inclusiv TVA
Din care C+M: 6033568,940 lei, inclusiv TVA

d) Perioada de implementare propusa

Proiectul de fata este in etapa de proiectare DALI — Documentatie de avizare a lucrarilor de
interventie, fata de proiectare ulterioara — DTAC, Pth, DE, CS, si executia nefiind inca scoase la
licitatie. In acest caz nu se cunoaste inca perioada de implementare propusa.

In aceasta faza de proiectare — DALI, au fost propuse urmatoarele durate de achizitii servicii
proiectare / executie, proiectare si executie:

Pentru activitatile de achizitie a proiectului, intocmirea proiectului de executie si achizitia
lucrarilor de C+M — 6 luni.

Durata propusa pentru executia lucrarilor de C+M — 8+8 luni in 2 ani consecutivi.

O e) Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata
de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasament)
Plansele sunt atasate prezentului memoriu tehnic.

f) O descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de cosntructie si altele)

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:

— profilul si capacitatile de productie;

Prin prezentul proiect se propune reabilitarea a patru lucrari de arta — poduri peste cursuri de

apa.

Podurile asigura continuitatea drumului judetean DJ 117, peste raul Buda si paraul Paltinisul.
Fiecare pod are o singura deschidere.

— descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz);
Nu este cazul.
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— descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea,

Prin proiectul de fata se analizeaza reabilitarea a patru poduri de pe drumul judetean DJ 117.

Podurile analizate sunt urmatoarele:

Caracteristica Pod km 18+040 | Pod km 18+335 | Pod km 19+100 | Pod km 20+955
pod (raul Buda) (raul Buda) (raul Buda (paraul Paltinisul)
Nr. deschideri 1 1 1 1

Lumina 10.54 9.51 10.55 15.56

Pod drept / oblic | oblic oblic oblic oblic

Cota intrados 367.69 363.78 353.53 333.03

(mdMN)

Q1% (mc/s) 118 118 118 106.4

Q5% (mc/s) 63.7 63.7 63.7 57.45

N1% (mdMN) 366.2 361.89 352.35 331.55

N5% (mdMN) 365.7 361.25 351.6 330.95
Inaltimea de 1.49 1.89 1.18 1.48

libera trecere

sub pod (m)

Lucrarilie de executie sunt descrise detaliat in capitolele anterioare. Tot in capitolele
anterioare se regasesc si formele fizice ale lucrarilor proiectate, pe categorii de lucrari.

— materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora,

Materii prime Energie | Combustibili
Otel beton OB37 si PC52 Motorina
Beton Benzina
Mixturi asfaltice

Mortar de ciment Energie

Elemente prefabricate din beton electrica
Piatra bruta, piatra sparta
Parapet metalic deformabil
Nisip

Apa

Toate materiile prime si combustibilii necesari pentru lucrarile proiectate, se vor asiguraQ
catre constructorul care va fi contractat pentru executarea lucrarilor.

Materiile prime se vor transporta in organizarea de santier cu autovehicule specifice,
autobasculante etc., urmand a se pune in opera in ordinea etapelor de lucru.

Betonul se va aduce pe santier cu betoniera, in momentul utilizarii acestuia.

Elementele prefabricate se vor monta cu ajutorul automacaralei.

Alimentarea cu combustibili a autovehiculelor, se va realiza la statii de carburanti autorizate
sau la statia de carburanti autorizata proprietate a constructorului (daca acesta are in dotare). In
cazul alimentarii pe santier a diferitelor utilaje, acest lucru se va realiza din cisterna autorizata, in
incinta organizarii de santier.

Energia electrica va fi asigurata de un generator electric.

Pentru realizarea imbinarilor metalice prin sudura se va utiliza lampa cu flacara oxi-
acetilenica.

— racordarea la retelele utilitare existente in zona;,
Nu este cazul.
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— descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei;

Amplasamentul pe care se vor executa lucrarile proiectate, la terminarea lucrarilor, va fi
eliberat de orice deseu, resturi de materiale de constructie etc.

Toate deseurile reciclabile se vor strange si se vor transporta la puncte de colectare
autorizate, pe categorii de deseu.

Deseurile recuperabile se vor utiliza in lucrari ulterioare.

Terenul ocupat de organizarea de santier, va fi adus la forma initiala.

— cai noi de acces sau schimbari ale celor existente;

Prin proiectul de fata se propune reabilitarea a patru poduri existente in lungul drumului
judetean.

Nu se vor schimba amplasamentele sau se va modifica traseul, lucrarile proiectate fiind pe
amplasamentele existente.

— resursele naturale folosite in constructie si functionare;

In etape de constructie se vor folosi urmatoarele resurse naturale;
nisip;

balast;

piatra bruta, bolovani de rau;

- apa.

In etapa de functionare — nu este cazul.

— metode folosite in constructie/demolare;

Pentru executarea lucrarilor se vor folosi mijloace de lucru mecanice si manuale.

Transportul materialelor pana in organizarea de santier se va realiza cu autovevicule.

Transportul materialelor de la organizarea de santier se va realiza cu autovehicule sau
manual (in cazuri limitate).

Punerea in opera a materiilor prime se va face atat manual cat si cu ajutorul utilajelor
specifice.

Executarea diferitelor etape de lucru se vor realiza atat manual cat si mecanic.

Metodele care se vor utiliza pentru executarea lucrarilor, cuprinse in listele de cantitati
aferente proiectului tehnic, sunt metode clasice si se vor executa cu respectarea normelor SSM si
de protectie a mediului in vigoare.

Pentru varianta recomandata, se propune inlocuirea caii pe pod pentru 3 poduri, iar pentru
unul inlocuirea completa a suprastructurii.

In acest caz, lucrarile de demolare se vor face controlat, cu mijloace atat manuale, cat si
mecanice.

Pentru podul la care sunt propuse lucrari de inlocuire a grinzilor, se va folosi in mod special
automacara pe pneuri.

Dupa dezafectarea trotuarelor, a parapetelor metalice, a caii pe pod, se va trece la partea de
scoatere a grinzilor, aceasta facandu-se ordonat, in eventualizatea utilizarii ulterioare a grinzilor la
alte proiecte de traversari cursuri de apa, de importanta si trafic/tonaj mai mici.

— planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioara;
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Nr. DenumTo 6 luri LUN
ot 12 34 56 7-8 9-10 11-12

13.14 1516

Projectare PTH s| Achizitie |
CAP.1.2. AMENAJAREA TERENULUI
08.1.1.A Dazatactars treversare exislenta
0B 2.1
[08.3.1.4 Dezafociare st
0BA.1.4 Dozalecta e traversere exisleniaj B
CAP.1.4, RELOCARE/PROTE JARE RETELE
08.1.1 , prolejare utiktah
0B.2.1.A{Relocate, proleiate ulitat
0B.3.1AfRelocere, prolejara uillali R ] .
OR.4.1 A/ Relocars, prolejare Wilal:
CAP.4.1. CONSTRUCTH §1 INSTALATII
POD I 184040 B
08.1.2. | Amenajars infrastructura ) R
0B.1.3 A Amenajare supraslructua : 2

08.1.4. {1 ucrani de racordare pod
0B.1.5. ] Amenajare ramps pod +

08.1.8. | Lucrari de regutatizas abo
OB.17A Lucrari conexe

POD KM 164335
08.22.| Amenagre infrastractua | ——
OB23A Anenaare surasiivdus ] | B
0B.2.4. | Lucran de racordare pod
08.25.| Amanaare rampe pod ;
08.26. | Lucrari do requkrzare alble O
0B.2.7A Lucrar oonexe

POD KM 184100 | =
08.3.2.|Aenajate nfragructura | |

108.3.3 X Amenajae suprastructura i 5 Ll
0834, |Luorari de racordaro pod o2
0835, Amenqaremwopod I U -
0B.3.8. |Lucrari de reg abwe 2 'vﬁ
08.3.7 A Lucraii conexa

POD KI8 204055
0B84.2. | Amonoiare nies!
08.4.3 A Amenaisre sLp

€844, |Lucrari do racordare pod
CBAS. | Amenjare rampe pod
08.4.8. |Lucan oo reg
84.7.5 Lucren conexs
ORGANIZARE DE SANTIER
CIRIGINTELE DE SANTIER ]
ASISTENTA TH PROIECTANT 1

IS S0l N

able

Pentru activitatile de achizitie a proiectului, intocmirea proiectului de executie si achizitia
lucrarilor de C+M - 6 luni.

Durata propusa pentru executia lucrarilor de C+M — 8+8 luni in 2 ani consecutivi.

— relatia cu alte proiecte existente sau planificate; O

In momentul de fata, beneficiarul are in derulare proiectul “Modernizare DJ 117, km 14+950
— km 17+000, L=2.05 km, judetul Bacau”, pentru care Agentia pentru Protectia Mediului Bacau a
emis Decizia etapei de evaluare initiala nr. 395/13.11.2018.

— detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Din punct de vedere al amplasamentului, nu s-au luat in considerare alte amplasamente,
podurile fiind existente.

Din punct de vedere al solutiilor tehnice, au fost adoptate si dezvoltate, recomandarile din
Expertiza Tehnica elaborata de catre expert tehnic atestat pentru podurile studiate.

In urma evaluarii si notarii defectelor si degradarilor, a caracteristicilor de calitate si a
caracteristicilor de func’;lonalltate ale fiecarui pod in parte, avem determinati urmatorii indici de stare
tehnicd pentru care corespund clasele starii tehnice aferente.

. A L . Curs de apa
Nr.crt | Poz km inventar/ (poz km reala) | Lungime pod | Ist | Clasa starii tehnice eversat
1 18+138 / 18+040 20,10 38| IV raul Buda
2 18+436 / 18+335 20,10 38| IV raul Buda
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3

19+201 / 19+100 20,10

37 [ IV

raul Buda

3

21+081 / 20+955 22.50

35| IV

paraul Paltinisul

O agreg

O

In urma evaluérii podurilor expertizate, avand in vedere starea tehnica a acestora, privind
rezistenta si siguranta in exploatare, s-a considerat adoptarea urmatoarelor solutii tehnice:

Solutia A - Lucrari de reabilitare ale podului existent, cu pastrarea suprastructurii
Solutia B - Lucrari de reabilitare ale podului existent, cu inlocuirea suprastructurii

Nr.crt | Poz km inventar/ (poz km reala) | Solutii propuse | Recomandare expertului
1 18+138 / 18+040 A/B A
2 18+436 / 18+335 A/B A
3 19+201 / 19+100 A/B A
4 21+081 / 20+955 A/B B

— alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
ate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea
numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

Proiectul propus analizeaza reabilitarea unor poduri existente, functionale, aflate in

exploatare.

Nu se pune preconizeaza aparitia unor alte activitati ca urmare a realizarii proiectului de fata.

— alte autorizatii cerute pentru proiect.

Conform Certificatului de Urbanism nr. 85/23.11.2018 emis de Comuna Poduri, sunt
solicitate urmatoarele avize/acorduri/autorizatii:

aviz de la SC Delgaz Grid SA (energie electrica);

aviz de la SC Telekom SA;
acord de la ISC BACAU;

aviz de gospodarire a apelor de la ABA Siret;
avizul Structurii de specialitate din cadrul CJ Bacau;
punctul de vedere / actul administrativ al autoritati competente pentru protectia

mediului.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:
— planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului;:
Lucrarile propuse pentru reabilitarea podurilor, presupun executia lucrarilor pe jumatate din
cale, cu circulatie alternanta in ambele sensuri.
Se va demola jumatate din calea podurilor, iar dupa executia lucrarilor proiectate se va
dezafecta cealalta jumatate.
Lucrarile de demolare sunt:

— descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului;

— desfacerea parapetului;

~ demolarea betonului de monolitizare;
— dezafectarea betoanelor de monolitizare-inclusiv taiere armature;
— dezafectarea elementelor prefabricate structura traversare;

— sortarea si incarcarea in auto, dezafectarea din zona a acestora.

Avand in vedere faptul ca lucrarile proiectate sunt pe amplasamente existente, lucrarile de
refacere a amplasamentului, se constituie din: eliminarea din zona a materialelor din demolari, pe







