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Divizia Investitii
Serv. Pregatire Verificare Tehnica Proiecte
Nr. 740/ PP/ 49 /09.03.2021

IMPUTERNICIRE

Subscrisa Compania Nationali de Cii Ferate “CFR”- SA — Sucursala Regionalii CF Galati
cu sediul in Galati, str. Domneasca, nr.51, cod postal 800008, tel./fax 0236.46.12.36 inmatriculati la
Registrul Comerfului sub nr. J17/909/04.07.2003, cod unic de inregistrare 15567497, reprezentata prin
dl. Sorin Valerian MIHAILESCU, in calitate de director, imputernicim pe reprezentantii firmei
CONSIS PROIECT SRL, cu sediut in Bucuresti, soseaua Iancului nr.31, etaj 5, Sector 2, Bucuresti,
telefon 021/ 539.11.32, fax 021/539.11.34, e-mail consis@consis.ro, numér de ordine in Registrul
Comerfului J40/3940/1995, CUI RO 7335054, si reprezinte subscrisa in relatia cu toate institutiile
abilitate pentru desfisurarea procedurii de obtinere a Certificatelor de Urbanism, a avizelor si
acordurilor solicitate in cadrul acestuia pentru proiectul “LUCRARI DE REABILITARE PODURI,
PODETE §I TUNELURI DE CALE FERATA - ETAPA Il - FAZA STUDIU DE FEZABILITATE —
SUCURSALA REGIONALA CF GALATI”.

Astfel, subscrisa fmputerniceste pe CONSIS PROIECT SRL si intocmeasca si sd depuni
documentatiile necesare la institutiile abilitate precum si si ridice actele de reglementare eliberate de

cétre acestea.

Mentionam, ci persoancle responsabile de aceste demersuri din partea CONSIS PROIECT SRL
sunt RIGA Adrian, identificat cu CI seria RK nr. 077076, si IOAN Tamara, identificat3 cu CI seria RX
nr. 504262.
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ABREVIERI SI ACRONIME
AFER Autoritatea Feroviard Romana

ANAR Administratia Nationald ,,Apele Romane”
ANP Arie naturald protejati

ANPM Agentia Nationald pentru Protectia Mediului
APM Agentia pentru Protectia Mediului

BAT Instalatie automata de semnalizare a apropierii trenurilor, cu semibariere
BLA Instalatie Bloc de linie Automat

CA Corp de apa

CED Comunicatii Electrice Dinamice

CEE/CE Consiliul European

¢.f./CF Cale ferata

CFR Ciile Ferate Roméne

CLC Corine Land Cover

CR Critically endangered (ro. Critic amenintat)

DH Directiva Habitate (Directiva 92/43/CEE a Consiliului privind conservarea habitatelor naturale si a
speciilor de fauni si flord salbatica, cu amendamentele si completirile ulterioare)

DJ Drum judetean
DN Drum national

DP Directiva Pasiri (Directiva 2009/147/CE a Parlamentului European i a Consiliului din 30 noiembrie
2009 privind conservarea pésirilor Silbatice)

EA Evaluare adecvati

EIA/EIM Environmental Impact Assessment — Evaluarea Impactului asupra Mediului
FS Formular standard Natura 2000

HG Hotirére a Guvernului

h.m./ HM Halti de miscare

IBA Important Bird and Biodiversity Area (Arie Importanta pentru Pésiri si Biodiversitate)
IDM Impiegat de miscare

INHGA Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor

LEA Linie electricd aeriana

NSS Nivelul Superior al Sinei

NST Nivelul superior al terasamentului

OUG Ordonanti de urgenta a Guvernului

PMCA Plan de mentinere a calititii aerului

PMM Plan de management de mediu

PMSH Plan de management al spatiului hidrografic

POIM Program Operational de Infrastructurd Mare

RIM Raport privind impactul asupra mediului

RN Rezervatie Naturala

RNMCA Reteaua Nationald de Monitorizare a Calitétii Aerului

SAT Instalatie automatd de semnalizare a apropierii trenurilor, fara semi-bariere

SCB Instalatii de semnalizare, centralizare, bloc

SCI Sit de Importantd Comunitara

SOR Societatea Ornitologicd Roména

SPA Sit de Protectie Avifaunisticd

TEN-T Trans-European Transport Network — Reteaua de transport Trans- Europeana
UAT Unitate Administrativ-Teritoriala

UE Uniunea Europeani
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Instrumente Structurats

1. INTRODUCERE

Lucrarea de fati reprezintd Raportul privind impactul asupra mediului necesar emiterii
Acordului de Mediu pentru proiectul denumit oficial ,, LUCRARI DE REABILITARE PODURI,
PODETE SI TUNELURI DE CALE FERATA - ETAPA II - FAZA STUDIU DE
FEZABILITATE -~ SUCURSALA REGIONALA CF GALATI", apartinind CNCF ”"CFR” SA -
Sucursala Regionald de Cii Ferate Galati, fiind propus pentru finantare in cadrul POIM 2021-
2027.

Proiectul se incadreaza in Anexa nr. 2 a Legii 292/2018, la punctul 13, litera a) ,,orice modificiri
sau extinderi, altele decét cele prevazute la punctul 24 din anexa nr. 1, ale proiectelor previzute in
anexa nr. 1 sau in prezenta anexd, deja autorizate, executate sau in curs de a fi executate, care pot
avea efecte semnificative negative asupra mediului”.

Proiectul propus intrd sub incidenta prevederilor OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei sélbatice, cu modificarile si
completérile ulterioare, acesta fiind situat in interiorul limitelor sitului de importantd comunitara
Natura 2000 - ROSCI0323 Muntii Ciucului §i in vecinitatea urmiitoarelor arii naturale protejate:
ROSC10318 Migura - Targu Ocna, care se suprapune cu IV.5. Rezervatia Naturald Mégura -
Térgu Ocna; ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior, ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior si
ROSCI0059 Dealul Perchiu care se suprapune cu 2.126. Rezervatia Naturala Perchiu.

Proiectul propus intrd sub incidenfa prevederilor art. 48 si art. 54 din Legea Apelor nr.
107/1996, cu modifcarile si completérile ulterioare.

Sucursala Regionald de Cai Ferate Galati a depus la APM Baciu, in data de 07.01.2022
Notificarea de solicitare a Acordului de mediu pentru proiect. Ca urmare a acestei solicitiri, APM
Baciu a emis Decizia etapei de evaluare initiald nr. 13 din 21.01.2022 in care s-a decis necesitatea
declangirii procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, prin depunerea memoriului de
prezentare conform continutului cadrul prevazut in anexa nr.5E a Legii 282/2018.

In continuarea procedurii a fost depus Memoriu de prezentare in baza ciiruia a fost emisd Decizia
etapei de incadrare, care a stabilit faptul ca proiectul se supune procedurii de evaluare a impactului
asupra mediului §i a evaluarii adecvate. In continuare a fost redactat de citre APM Bac#iu un
indrumar in scopul elaborarit celor doud documentatii solicitate.

Denumirea obiectivului de ~LUCRARI DE REABILITARE PODURI, PODETE

investitii: SI TUNELURI DE CALE FERATA - ETAPA II -
FAZA STUDIU DE FEZABILITATE — SUCURSALA
REGIONALA CF GALATI”

Amplasamentul obiectivului si  |Linia CF 504 Adjud - Siculeni, pe raza judetului Baciu
adresa:
Beneficiarul lucrérilor: Regionala CF Galati

Director: Gabriel OPREA

Contact:

Centrala CFR: 0236.460.200

Int. CFR: 97/133.001

Tel. RomTelecom: 0236.461.236

Fax: 0236.461.236

email: gabriel.oprea@cfr.ro

Adresé: Str. Domneasca nr. 51 Galati, jud. Galati
Proiectantul lucrérilor: CONSIS PROIECT SRL

Soseaua [ancului nr. 31, sector 2, Bucuresti

Tel: 021.539.11.31

Email: consis(@consis.ro

Elaboratorul Evaluirii Adecvate: |CONSIS PROIECT SRL
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LN A ELRIONE ANl

CONSIS PROIECT SRL este persoand juridicd, cu Certificatul de inscriere nr. Seria RGX
nr.122/02.02.2022, pentru elaborarea studiilor de mediu: RIM-11a, EA, EGSC.

2. DESCRIEREA PROIECTULUI

2.1 PREZENTAREA GENERALA A PROIECTULUI

Proiectul analizat vizeazd modernizarea infrastructurii de cale ferati pe linia CF 504 Adjud -
Siculeni. Aceasta este o linie importanti a retelei de cale ferati din Roménia. In prezent circulatia
se desfagoara pe cu restrictii din cauza strii tehnice precare a celor 15 poduri si podete incluse in
proiect.

Obiectivele primordiale ale investiiei, obiective ce definesc atat necesitatea cét si oportunitatea
investitiei, sunt:

e reducerea timpului de célitorie prin cresterea vitezei de circulatie pe intregul tronson;

e imbunitifirea conditiilor de siguranti a traficului feroviar;

¢ imbunititirea confortului in timpul caldtoriei, gestionind in acelasi timp reducerea
emisiilor de poluanti si impactul negativ asupra mediului;

e aftragerea cildtorilor i a transportatorilor de marfuri, de la traficul auto cétre traficul
feroviar, pe ruta de cale feratd Adjud - Siculeni.

Structurile care fac obiectul proeictului sunt prezentate sintetizat in tabelul urmitor:

Tabel 2-1 Lista podurilor §i podetelor care vor fi modernizate in cadrul proiectului

(I;Irl; Tip Cod / Linia CF km Intre Statia X si Statia Y
1 Pod . 504. . 11+772 Urechesti Caiuti
Adjud - Siculeni §
2 Pod Adiu dS-OS4i culeni 18+052 Urechesti Caiuti
3 Pod | pgud Siculen | 18+755 | Urechesti Caiui
4 Pod Adiu dS-OS4icu1eni 32+381 Borzesti Onesti
5 Pod | agiud. Siculeni | 34648 | Borzest Onesti
6 Pod | agi, O i | 38530 | Onesti | TarguOcna
7| Podet | pui” Scuteni | 49¥563 | TirguOcna | Targu Ocna
8 Pod Adi O wiloni | 517380 | TarguOcna | TarguOcna
9 Pod Adju dS-OS4iculeni 53-+480 Térgu Ocna Dofteana
10 | Pod | puid Siuleni | 697306 | ValeaUzului | Coménest
11 U e | 824980 Asau Goioasa
12 Pod Adjud S_Ost culeni 84+275 Asdu Goioasa
13 Pod Adiu dS-OS4ic leni 98+011 Simbrea Palanca
RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI Pagina 7
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grrt Tip Cod/LiniaCF | *km | IntreStaiaX | siStatia Y
14 Pod S04 1054929 |  Palanc Ghime
Adjud - Siculeni anca mes.
504 . Lunca de
15 | Pod | Adjud-Siculeni | '10+461 | Ghimes Mijloc

2.2 DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE PROIECTULUI

2.2.1 Localizarea proiectului

Pod km 11+772

Podul de pe linia dublé de cale feratd electrificatd 504 Adjud — Siculeni este amplasat intre
statiile Urechesti si Caiuti la km 11+772 si traverseaza valea raului Trotus. In zona podului calea
feratd este amplasaté in aliniament i palier. Calea pe pod este pe traverse de lemn si sini tip 49,
firul I, respectiv tip 60, firul II.

Pod km 18+052

Podul de pe linia dubla de cale ferati electrificatd 504 Adjud — Siculeni, este amplasat intre
statiile Bilca si Céiuti la km 18+052.

Pod km 18+755

Podul de pe linia dubld de cale ferati electrificatd 504 Adjud — Siculeni, este amplasat intre
statiile Bilca si Céiuti la km 18+755.

Pod km 32+381

Podul de pe linia dubld de cale ferata electrificatd 504 Adjud — Siculeni este amplasat intre

stafiile Borzesti si Onesti la km 32+381. Podurile de pe cele doud fire de circulatie sunt poduri de
descércare pentru apele pluviale. Podul este amplasat in aliniament si in declivitate de 10.9%o.

Pod km 34+648
Podul de pe linia dubla de cale feratd dubla electrificatd 504 Adjud — Siculenieste amplasat intre

statiile Borzesti si Onesti la km 34+648, peste o vale fari nume. Podurile sunt amplasate in
aliniament si in declivitate de 4.2%o. Distanta intre axele celor doua fire de circulatie este de 4.02m.

Pod km 38+530

Podul de pe linia simpla de cale feratd electrificata 504 Adjud — Siculeni este amplasat intre
statiile Onesti si Targu Ocna la km 38+530 si traverseazi oblic la cca. 135° rul Trotus. In zona
podului calea ferati este amplasata in aliniament si palier.

Podet km 49+563

Podetul de pe linia dubld de cale feratd electrificata 504 Adjud — Siculeni este amplasat in
capdtul X al statiei Targu Ocna la km 49+563. Podetul traverseazi o vale adinca bine conturati,
cu debit de apd permanent. Pe podet linia este situat in aliniament si declivitate de 4.00%o... Calea
pe podet este pe traverse de beton si sind tip 49.

Pod km 51+380

Podul este amplasat pe linia de cale feratd simpli electrificatd 504 Adjud — Siculeni, intre statiile
Tg. Ocna si Dofteana la km 51+380, la iesirea din oragul Targu Ocna. Podul are rol de pasaj inferior
peste o stradd. Podul este amplasat in aliniament si in declivitate de de 15.0%o.

Pod km 53+480

Podul de pe linia simpla de cale ferata electrificatd 504 Adjud — Siculeni este amplasat intre
statiile Targu Ocna si Ciresoaia la km 53+480 si traverseaza raul Trotus.

\
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Pod km 69+306

‘Podul de pe linia simpla de cale ferati electrificata 504 Adjud — Siculenieste amplasat intre
statiile Valea Uzului si Cominesti la km 69+306. In zona podului calea feratd este amplasati in
aliniament §i in declivitate de 4.4%o.

in deschiderea a doua a podului, intre pilele P1 si P2, este un drum local de pamant.

In deschiderea a cincea a podului, langa culeea Cominesti, este amplasat un drum comunal
DC149, asfaltat, fiind strada Plopu din satul Plopu, orasul Darménesti. '

Pod km 82+980

Podul de pe linia simpla de cale ferata electrificatd 504 Adjud — Siculeni este amplasat intre
statiile Asiu si Goioasa la km 82+980 si traverseazid pardul Ciobanus. Podul este amplasat in
aliniament i palier. Calea pe pod este alcédtuitd din sine tip 60 pe traverse de lemn.

Pod km 84+275

Podul de pe linia simpla de cale feratd electrificatd 504 Adjud — Siculeni este amplasat intre
statiile Asdu si Goioasa la km 84+275 si traverseaza raul Trotus. Podul este amplasat in aliniament
si in declivitate de 10.70%o. Calea pe pod este pe traverse de lemn si sind tip 60.Pe cele doud
poduri, calea este previzuti cu contragine din corniere fixate la traverse intre sinele de rulare. La
intrarea si iesirea de pe pod contraginele sunt din sine tip 40 pe o lungime de 20m.

Pod km 98+011

Podul de pe linia simplé de cale ferata electrificatd 504 Adjud — Siculeni este amplasat intre
statiile Simbrea si Palanca la km 98+011 si traverseazi valea péardului Caminca, afluent al
Trotusului. Podul este amplasat in aliniament si In declivitate de 5.00%0. Calea pe pod este pe
traverse de lemn si gini tip 60. Intre sinele c3ii pe pod sunt montate contrasine din corniere, iar la
capetele podului, pe ramblee, contrasinele sunt din sine tip 60.

in amonte, pe DN12A la cca. 22-25m este amplasat un pod de sosea cu trei deschideri.

Pe malul din stinga, intre cele doud poduri existd un drum local de pdmént, previzut cu portal
limitator de gabarit, care trece pe sub tablierul de pe prima deschidere a podului de cale ferati si
are legéturd cu DN12A.

Un alt drum local subtraverseazi deschiderea a doua, cu tablierul GZCJ, pe spatiul dintre malul
protejat cu gabioane si pila P2.

De asemenea, pe malul din dreapta exista un drum local de padmant, prevazut cu portal limitator
de gabarit, care trece pe sub tablierul de pe ultima deschidere, spre Palanca.

Inaltimile libere sub tabliere sunt aproximativ urmétoarele: 3.95m la deschiderea I; 4.00m la
deschiderea II pe zona fird albie si 6.10m pe zona cu albie, 3.75m la deschiderea III si 4.10m la
deschiderea IV.

Pod km 105+929

Podul de pe linia simpla de cale feratd electrificatd 504 Adjud — Siculeni este amplasat intre
statiile Palanca si Ghimes la km 105+929 si traverseazi raul Trotus. Podul esteamplasat in
aliniament i In declivitate de 14.0%o.. Fatd de axul raului podul este amplasat oblic dreapta. Calea
pe pod este alcatuitd din sine tip 60 pe traverse de lemn. Pe toatd lungimea tablierelor sunt montate
contrasine din corniere, iar la capetele podului sunt montate contrasine din sina tip 49.

Pod km 110+461

Podul de pe linia simpl de cale feratd electrificatd 504 Adjud — Ciceu este amplasat intre statiile
Ghimes si Bolovinis la km 110+461 si traverseaza paraul Tiganilor. Podul este amplasat in plan
in curbd cu raza R=2800m in centrul podului si in declivitate de 9.00%0. Calea pe pod este pe
traverse de lemn si sind tip 49. Iniltimea liberd sub grinzi este micd, de cca. 85cm. Pe toatd
lungimea podului sunt montate contragine din profile cornier, iar la capetele podului sunt
contragine din sind tip 40.

, ,
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2.2.2 Prezentarea cerintelor privind utilizarea terénului

in timpul executirii lucririlor pot avea loc modificari fiziee ale terenului datorita diferitelor

categorii de lucrédri §i anume:

Tabele aferente diferitelor categorii de lucréri cu impact asupra terenului:

Poduri;
Podete;

Suprastructurd si terasamente de cale feratd (CF);
Lucréri de apérare, consolidare si protectie;
Drumuri de acces, tehnologice/de intretinere;

Tabel 2-2 Lucrdri de poduri

Denumirea . .
Nr. Inter\.'al/ Judet Km cf obstacolului Tip lucrare Dlsfanta fat? de
Crt. Statie ariile protejate
traversat
La distanti de
10ml fati de
Pod km 11+772, pod | ROSPAQ071 -
Interval 114632 — nou in amplasament | Lunca Siretului
1. | Urechesti - | Bacédu 114896 Réul Trotus aldturat, amonte de Inferior §i
Caiuti podul existent, lacca | ROSCI0162 -
14m interax fir I Lunca Siretului
Inferior
La distanti de
6,04km fati de
ROSPA0071 -
Interval. o 18+047 — Vale fard Lot km} 8+052,.pod Lunca Siretului
2. | Urechesti - | Baciu nou in acelasi S
Ciiuti 18+057 nume amol A Inferior si
f plasamaen ROSCI0162 -
Lunca Siretului
Inferior
La distanti de
6,69km fati de
Interval Pod km 18+755, pod ROSPA0071 -
. . 18+747 — nn R N . Lunca Siretului
3. | Urechesti - | Baciu Paraul Adanc nou in acelasi .
Caiuti 18+761 mplasament Inferior 5i
¢ amp ROSCIO0162 -
Lunca Siretului
Inferior
Interval Pod km 32+381, La distanti de
4 Borzesti - | Baciu 32+360 — Vale fard | reparatii infrastructuri | 6,58km fati de
) Onesti 32+370 nume si tablier nou, in ROSCI0059 -
¥ ' acelasi amplasament | Dealul Perchiu
La distanti de
s | poseral | paesy | 341640 | Valefara | Podkm34+648, pod |50 s e
M ones 34+651 nume e e en ROSCI0059 -
3 P Dealul Perchiu
+
Interval }:1?)?1 gnafrfplzzgﬁlgon? La distanta de
6. Onesti - | Baciu 384420 — Raul Trotus | alédturat, aval de cel 0,57km fatd de
38+585 ' . . - ROSCI0059 -
Tg.Ocna existent, la distanta de .
. Dealul Perchiu
11,50m interax cf
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, Denumirea . = )
. Inter\./a]/ Judet Km cf obstacolului Tip lucrare Dlsfanta fat? ge
Crt. Statie - - ariile protejate
traversat
La distanti de
Interval Tg. ) 514370 - Str. 9 Mai Pod kmA51+380, -pod 1,58km fati de
7. Ocna - Bacau 514395 |(Pasaj inferior) nou in acelasi ROSCI0318 -
Dofteana ‘ ! amplasament Magura - Tg -
Ocna
La distanti de
Interval Tg. 534400 — Pod km 53+480, pod 90ml fata de
8. Ocna - Baciu Trotus nou in acelasi ROSCIO0318 -
53+565 ;
Dofteana amplasament Magura - Tg
Ocna
G [
Interval V. 5 P 12,4km fatd de
] . 69+197 — alaturat, aval de cel
9. Uzului - | Bacédu +374 Trotus : la di < 1.| ROSCIO318 -
Cominesti 69+37 existent, la distantd de Magura - Tg
: 9,60 — 10,20m interax
Ocna
cf
La distants de
Interval 80+944 — Pod km 82+980, pod | 23,6km fata de
10. Asiu - Baciu Ciobénus nou in acelasi ROSCI0318 -
. 83+002 ’
Goioasa amplasament Magura - Tg
Ocna
La distanta de
Interval 844277 _ Pod km 84+275, pod | 24,5km fatd de
11. Asau - Baciu Trotug nou in acelasi ROSCI0318 -
- 84+356
Goioasa amplasament Magura - Tg
Ocna
La distanti de
2. | Simbrea- | Bactn | 790 | Caminea | mow iig;(g;;ip()d 12l fagd de situl
) 98+072 ROSCI0323 -
Palanca amplasament v .
Muntii Ciucului
La distanti de
+
13 PI:f:nr‘clzl - | Baciu S ilicon Trotus POdrlfcI)llll ;I?Sacglzaz‘.’i pod 4,5km fagi de
) . 105+940 situl ROSCI0323
Ghimes amplasament oy .
- Muntii Ciucului
Interval In interiorul
14 | Ghimes- | | 110+446—| Vale fars P"drll‘m LLoraot, pod sitului
| Luncade | ~2°® | 110+463 nume e amen ROSCI0323 -
Mijloc P Muntii Ciucului

Tabel 2-3 Lucrdri de podete;

, Denumirea Distanta fati
NEs Inter\.'al/ Judet Km cf | obstacolului Tip lucrare de ariile
Crt.| Statie .

traversat protejate
Podet km 49+563, | L distantd de
. - . . | 3,23km fatd de
Statia - 49+550 — Vale fara podet nou in acelasi
1. Bacau ROSCIO318 -
Tg.Ocna 49+559 nume amplasament, pentru
.. - Magura - Tg
linie dubla
Ocna
, .
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Tabel 2-4 Lucradri de Suprastructurd §i terasamente de cale feratd (CF)

Nr. Interval/ . DR .
. Judet Km existent obstacolului Tip lucrare
Crt. Statie _
traversat
Pod km 11+772,
, 114088 - terasament nou in
1 UIntehrvzil. Baci 11+632 si Réaul Trotu amplasament aliturat,
: rg;iztsi - et 11+896 — dul 1rotus adiacent celui existent,
; 12+623 pe partea dreapti a ciii
ferate existente
Pod km 32+381,
324225 - suprainaltare terasament,
Interval A . :
2. Borzesti - Bacau 32+360 si Vale férd nume duacelay) amplasa{nent,
Onesti 324370 - cu refacereav §a.n§ur11(‘)£ pe
32+692 ambele pirti ale caii
ferate
Pod km 34+648,
Interval 34+370 - sluprainil§are terasament,
. o 34+640 si o in acelasi amplasament,
3. Borzesti - Baciun Vale fird nume o . .
Onesti 34+651 — cu mérirea amprizei
34+930 terasamentului pe ambele
pérti ale caii ferate
Pod km 38+530,
Interval 38+181 - terasament nou in
4. Onesti - Baciu 6420 5 Raul Trotus an?plasament ala'turat,
Tg.Ocna 38+585 — adiacent celui e)flstelgf,.
39+255 pe partea dreapta a caii
ferate existente
Pod km 69+306,
68+721 - terasament nou in
5 m&%?lli Y Bacau 69+197 i Trotus an.lplasament. ala'l.turat,
) Comanesti 69+374 — adiacent celui ex1sten?2
70+259 pe partea dreapti a caii
ferate existente
Pod km 82+980,
82+679 - suprainiltare terasament,
6 Interval Aséu Baciu 82+944 si Ciobanus in acelasi amplasament,
' - Goioasa 83+002 - cu mérirea amprizei
83+133 terasamentului pe ambele
pdrti ale ciii ferate
Pod km 84+275,
rectificare traseu in plan
84+125 - si suprainéltare
7 Interval Asiu Baciu 84+277 si Trotus terasament, in acelasi
’ - Goioasa 84+356 — ’ amplasament, cu marirea
84+431 amprizei terasamentului
pe ambele parti ale cii
ferate
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Nr Interval/ Denjiuirea
; . Judet Km existent obstacolului Tip lucrare
Crt. Statie
traversat
Pod km 98+011,
97+664 - suprainéltare terasament,
Interval . N d
. - 97+950 si . in acelagi amplasament,
8. Simbrea - Baciu Caminca .. ..
Palanca 98+072 — cu mdrirea amprizei
98+174 terasamentului pe ambele
parti ale cdii ferate

Tabel 2-5 Lucrdri de apdrare, consolidare §i protectie;

Nr. | Interval/ Denumirea
; . Judet Kmcf | obstacolului Tip lucrare
Crt. Statie
traversat
Interval _ . |Pod km 18+052, protectie albie cu pereu
1. | Urechesti- | Baciu 18+047 Vale fara de beton si blocaje de anrocamente la
. 18+057 nume .
Caiuti capete, pe zona podului
Pod km 18+755, protectie albie cu pereu
Interval 184747 — de beton si blocaj de anrocamente pe
2. | Urechesti- | Baciu 18+761 Pér&ul Adéanc | zona podului, aval; protectie de albie in
Ciiuti trepte, din beton si blocaj de
anrocamente pe contur, amonte
Interval B . |Pod km 34+648, protectie albie cu pereu
3. | Borzesti- | Bacdu AP Viale farg de beton si blocaje de anrocamente la
. 34+651 nume .
Onesti capete, pe zona podului
Interval 38+254 — Pod km 38+530, zid de sprijin din
i 4 L ..
4. | Onesti- | Bacan 3 8+359,6 Raul Trotus beton armat, pe partea dreapti a ciii
To Ocna si 38+685 ferate
& —38+733
Podet km 49+563, protectie albie cu
5 Statia Baciu 49+550 — | Vale fara pereu de beton si blocaje de
" | Tg.Ocna 49+559 nume anrocamente la capete, pe zona
podetului
Pod km 53+480, protectie mal drept
Interval Tg. cu zid de gabioane, aval de pod, cu
6. Ocna - Bacidu | 53+480 Trotus lungimea de 67m si blocaje de
Dofteana anrocamente la capete si baza spre
albie
Pod km 82+980, protectie de mal
Interval stdng pe zona podului, cu zid de
- g 82+944 — we . .
7. Asiu - Bacau 834002 Ciobanug gabioane, cu lungimea de 41,10m
Goioasa (21,30m aval si 19,80m amonte) si
blocaje de anrocamente pe contur
Pod km 84+275, protectie mal drept
Interval cu zid de gabioane, cu lungimea de
< : 84+277 — 121,80m (56,80m aval si 65,00m
8. Asiu - Bacéu Trotus . ;
. 84+356 amonte de ax pod) si blocaje de
Goioasa .
anrocamente la capete si baza spre
albie
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Nr. | Inmterval/ Denumirea. .
Crt. Statie Judet Km cf obstacolului Tip lucrare
traversat
Pod km 110+461, protectie de albie
Interval in trep.t.e, cu pereu de beton §i ziduri
Ghimes - |110+446—| Vale fara |9€ SPrijin, amonte (39,20m din ax cf)
9. Lunca de Baciu 110+463 nume si a}yal (17,80m din ax CQ, cu.
Mijloc protectii la capete (amonte si aval) cu

saltele de gabioane placate cu beton
si blocaje de anrocamente

Tabel 2-6 Lucrari de Drumuri de acce

s, tehnologice/de intretinere

Nr. | Interval/ Denumirea. .
Crt. Statie Judet Km cf obstacolului Tip lucrare
traversat
114208 — Pod km 114772, relocare drum local pe
114524 o lungime de 358m, pe partea dreapti a
cdii ferate
114505 — Poc.ikn} 11+772, drum de acces
Interval 114672 provizoriu, pe partea dreapti a ciii
1. | Urechesti- | Bacédu Réul Trotus ferate, cu lungimea de 190m
Ciiuti Pod km 11+772, drum de acces, pe
114724 — partea dreaptfi a cdii ferate, cu lungimea
12+100 de 380m, din care 214m cu caracter
provizoriu $i 166m cu caracter
permanent (relocare drum local)
184007 — Pod km 18+052, relocare temporard
Interval 18+052 drum local pe o lungim§ de 45m, pe
2 | Urechesti - | Baciu Vale fard partea stingd a ciii ferate
Caiu Il 184017 — nume PO(_i km 18+052, drum de acces
18+047 provizoriu, pe partea dreapti a ciii
ferate, cu lungimea de 30m
Pod km 18+755, drum de acces, pe
partea dreapti a caii ferate,
18+742 pf:rpendicular pe calea ferata.ﬁt, cu
Interval lungimea de 8901.11 (170m provizoriu +
3. | Urechesti- | Baciu Péraul Adanc 720m drugl le xistent alonenaj at prin
Caiuti alastare 50%)
Pod km 18+755, drum de acces
184766 provizoriu, pe partea stingi a ciii ferate,
perpendicular pe calea feratd, cu
lungimea de 140m
Pod km 32+381, drum de acces
32+230 - provizoriu, pe partea dreapti a caii
Interval 32+328 ferate, cu lungimea de 185m, din drum
4. | Borzesti- | Bacdu Vale fara ocal
Onesti nume ?od_km 32+381, drum de acces
394375 provizoriu, pe partea stingi a caii ferate,
perpendicular pe calea ferati, cu
lungimea de 120m
Interval Poq km 34+648, drum de acces
5. || Borzesti- |f} Baciu 34+516 — Vale fara provizoriu, pe partea dreapta a caii
Onesti 34+629 nume ferate, cu lungimea de 275m, din str.

Industriilor
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Nr Interval/ Denumirea
; va Judet Km cf | obstacolului Tip lucrare
Crt. Statie :
traversat
Pod km 34+648, acces provizoriu, pe
Sl Vale fird | partea stAng3 a c#ii ferate, cu asi
5 Borzesti - | Bacau 34+654 ale partea stingd a cdii ferate, cu asigurare
Onesti nume scurgere sant existent, cu lungimea de
2,50m, din drumul national DN11A
Pod km 38+530, drum de acces
Interval 38+586 — provizoriu, pe partea stingi a ciii ferate
6. ”I(‘) neos(t:;; Bacdu | “s0.73¢ | Réul Trotus cu lungimea de 170m, din drumul
& national DN11
Podet km 49+563, drum de acces
7 Statia Baciu 49+510 — Vale fara provizoriu, pe partea dreapti a céii
' Tg.Ocna 49+550 nume ferate, cu lungimea de 40m, din str.
Viitorului
Pod km 53+480, drum de acces
53+270 - .. P
53+513 provizoriu, pe partea stdngi a ciii ferate,
Interval Tg. cu lungimea de 250m, din drum local
8. Ocna - Bacéu Trotus Pod km 53+480, drum de acces
Dofteana 53+538 — provizoriu, pe partea stingi a ciii ferate,
53+614 cu lungimea de 100m, din drumul
national DN12A
Pod km 69+306, drum de acces
67+988 — provizoriu, pe partea dreapta a caii
Interval V. 69+105 ferate, cu lunglmela:) ;i:l 1370m, din drum
9. Cgrznu;;llcle -ti L Trotug Pod km 69+306, drum de acces
¥ 69+312 - provizoriu, pe partea dreapti a caii
69+387 ferate, cu lungimea de 75m, din str.
Plopu
Interval Pod km 82+980, drum de acces
- o 82+960 — . .. A e e
10. As#u - Baciu 83992 Ciobéinus |provizoriu, pe partea stingi a ciii ferate,
Goioasa cu lungimea de 35m, din drum local
Pod km 84+275, drum de acces
Tnterval rovizoriu, pe partea stingi a ciii ferate
11. | Asin- | Baciu | 84+383 Trotus  |P i b ng .
Goioasa cu lungimea de 30m, din drum national
DNI12A
Interval Pod km 110+461, drum de acces
12 Ghimes - Baciu 109+869 — | Valefarda |provizoriu, pe partea stinga a ciii ferate,
" | Luncade 110+419 nume cu lungimea de 550m, din drum local
Mijloc

2.2.3 Lucriri de constructie

Pod km 11+772

Solutia constd in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod nou de cale ferati dubla
in amonte de podul existent, cu calea in cuva de piatré sparté, la o distant3 intre firul I existent si
firul II proiectat de 10.30m in dreptul fetei zidului degarda de la culeea Adjud existenta si 10.60
in dreptul fetei zidului de gardd de la culeea Siculeni. Noile deschideri ale podului vor fi
100m+3x50m, renuntindu-se astfel la pila 1, amplasatdi in albia minord a Trotusului.
Infrastructurile vor fi in prelungirea celor existente de la podul de cale ferati si a podului de sosea.
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Lucrérile se pot executa In urmétoarea succesiune:

—  Sub circulatie se realizeazi noile infrastructuri, se uzineazi si se asambleazi in cale noile
tabliere, se realizeazi cuva din beton, se realizeazi terasamentele pentru racordarea la traseul
existent, se finalizeaza calea si LC pe terasamente si pod (18 luni);

—  In inchidere de linie pe firul I, cu scoaterea de sub tensiune si demontarea LC si circulatie
pe firul II se realizeaza lucréri pentru refacerea continuititii caii i LC pe firul I (72 ore);

~  Ininchidere de linie pe linia II, cu scoaterea de sub tensiune si demontarea LC si circulatie
pe firul I se realizeaza lucréri pentru refacerea continuitiii ciii si LC pe firul II (72 ore);

—  Sub circulatie se dezafecteazi si se inliturd din amplasament structura podului existent
(infrastructuri — pand la 1 m sub talveg si suprastructuri).

Pod km 18+052

Solutia constd in dezafectarea podului existent gi realizarea unui pod nou de cale feratd dubli
cu suprastructura realizatd in solutia cu grinzi metalice inglobate in beton §i calea in cuvi de piatrd
spartd din beton armat. Deschiderea suprastructurilor va fi de 6,0m, iar infrastructurile vor fi
fundate direct.

Lucriérile pot urma urmaétoarea succesiune:

In inchidere de linie pe fir I (8 ore), cu scoaterea de sub tensiune a LC si desfacerea LC si fir I,
cu scoaterea de sub tensiune a LC, se scoate din cale tablierul existent pe firul I si se introduce in
cale un pod provizoriu G18, rezemat in spatele culeelor, axat pe podul existent.

In inchidere de linie pe fir 11, cu scoaterea de sub tensiune a LC si desfacerea LC si sub circulatie
pe firul I, se demoleazi infrastructurile existente si se executd noile infrastructuri (atit cAt permite
podul provizoriu de pe firul I) si tablierul de pe firul II (4 luni).

Se reface LC si se redeschide circulatia pe firul II.

Se inchide circulatia, cu LC scoasd de sub tensiune, pe firul I si in pauza de circulatie pe firul
II, se scoate din cale podul provizoriu §i se finalizeazi tablierul de pe firul I, redeschizindu-se
circulatia si pe firul I (2,5 luni).

Sub circulatie se finalizeazi lucrérile din albie.

Pod km 18+755

Solutia constd in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod nou de cale dubli cu
suprastructura tip grinzi inima plind cale jos cu deschiderea de 10,75m, cu cuvi de piatri sparti
din beton armat si infrastructuri fundate indirect pe piloti de diametru mare de 1,2m.

Lucrérile pot urma urmétoarea succesiune:

in inchidere de linie pe fir I, cu scoaterea de sub tensiune a LC si desfacerea LC si fir I, cu
scoaterea de sub tensiune a LC, se executd coloanele dinspre firul II, aferente firului I (inchidere
totala 24 ore).

Tn pauze de circulatie se vor executa coloanele dinspre exterior, aferente firului I.

in inchidere de linie pe fir I si fir II, cu scoaterea de sub tensiune a LC si desfacerea LC, se
executd coloanele dinspre firul I, aferente firului II si se introduc in cale 2 poduri provizorii G12
pe firul I, peste amplasamentul noilor culei (24 ore).

Se redeschide circulatia pe firul I.

in pauze de circulatie se vor executa coloanele dinspre exterior, aferente firului II.

Sub circulatie pe firul I se executd noile culei, atét cét permit podurile provizorii de pe firul I si
tablierul de cale dublé, rezemat pe noile culei si pe reazeme provizorii amplasate amonte de pod
(5 luni).

In inchidere de circulatie pe ambele fire, cu LC demontatd, se scot din cale podurile provizorii
si tablierul existent de pe firul I, introducéndu-se in cale tablierul de cale dubla, se reface calea si
LC pe firul II i se redeschide circulatia pe firul II (12 ore).

Sub circulatie pe firul II, se finalizeaza culeea firului I, calea si LC si se redeschide circulatia
pe firul I (2 luni).

Sub circulatie pe ambele fire se finalizeazi lucririle din albie.

CFR
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Pod km 32+381

Solutia propusd — reparatii structuri existenta

In aceasta solutie, podul va fi supus urmétoarelor lucréri:

— se va executa remedierea defectelor depistate la structura metalici;

—  se vor curifa si se vor unge aparatele de reazem;

— se vor realiza reparatii la elementele de infrastructur existente;

— albia existents se va curita si decolmata de vegetatie in zona podului.

Lucririle pot fi executate in urmétoarea succesiune:

—  Ininchidere de linie pe firul I (cu scoaterea de sub tensiune a LC) si pe firul II (cu scoaterea
de sub tensiune si demontarea LC) se scoate din cale tablierul firului II (4 ore);

— Sub circulatie pe firul I si inchidere de liniepe firul II (cu scoaterea de sub tensiune si
demontarea LC), se remediaza defectelor constatate la tablierul de pe firul II, se repara defectele
infrastructurilor firului II si se reintroduce in cale tablierul de pe firul II (1,5 luni). Se reface
continuitatea caii §i a LC si se redeschide circulatia pe firul II;

~  in inchidere de linie pe firul I (cu scoaterea de sub tensiune si demontarea LC) si pe firul
II (cu scoaterea de sub tensiune a LC) se scoate din cale tablierul firului I (4 ore);

—  Sub circulatie pe firul II si inchidere de linie pe firul I (cu scoaterea de sub tensiune si
demontarea LC), se remediazi defectelor constatate la tablierul de pe firul I, se repard defectele
infrastructurilor firului I si se reintroduce in cale tablierul de pe firul I (1,5 luni). Se reface
continuitatea cdii si a LC si se redeschide circulatia pe firul I;

—  Sub circulatie se va curdta si decolmata de vegetatie albia (0,5 luni).

Pod km 34+648

Solutia consta in pod nou tip cadru din beton armat monolit

Solutia consti in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod nou de cale dubla tip cadru
monolit din beton armat, cu lumina de 5m.

Lucririle pot urma urmétoarea succesiune:

In inchidere de linie pe fir IT (cu scoaterea de sub tensiune a LC si desfacerea LC) si firI (cu
scoaterea de sub tensiune a LC), se introduce in cale un pod provizoriu G15 pe firul II, axat pe
podul existent (4 ore).Se redeschide circulatia pe firul II.

in inchidere de linie pe fir I si circulatie pe firul II (4 luni), se demoleazi partial structura
culeelor existente, se executa partial structura cadrului din beton armat, pentru cale dubli (atat cat
permite gabaritul podului provizoriu de pe firul II) si se ridica niveleta pe firul I cu 57 cm pe zona
podului, cu racordarea in lungul liniei a niveletei. Se reamplaseaza stalpii, se reface LC si se
redeschide circulatia pe firul I.

in inchidere de linie pe fir II (cu scoaterea de sub tensiune a LC si desfacerea LC) si fir I (cu
scoaterea de sub tensiune a LC), se scoate din cale de pe firul I podul provizoriu G15 (4 ore). Se
redeschide circulatia pe firul I.

Sub circulatie pe firul I si inchidere de linie pe firul II se finalizeazi structura cadrului din beton
armat aferenté firului I, se ridicé niveleta pe firul II cu 57 cm pe zona podului, cu racordarea in
lungul liniei a niveletei. Se reamplaseazi stalpii, se reface LC si se redeschide circulatia pe firul
I1.(2 luni).

Sub circulatie pe ambele fire se finalizeaza lucrédrile din albie.

Pod km 38+530

Solutia consta in pod nou in amplasament alaturat

Solutia consta in realizarea unui pod nou pentru cale simplé in aval de podul existent, pe o
variantd locald da traseu. Podul va avea infrastructuri fundate indirect (se va renunta la pila 2 din
albie) si suprastructuri cu cuvd de piatrd spartd. Noul pod se va amplasa aval de cel existent la o
distanté in dreptul zidurilor de gardd ale culeelor podului existent de 11.65m la culeea Adjud si
11.60m la culeea Siculeni. Deschiderile, simplu rezemate vor fi 50m+100m. Lucririle se pot
executa in urmétoarea succesiune:
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~ In inchidere de linie, cu scoaterea de sub tensiune si demontarea LC, se vor introduce in cale
doud poduri provizorii tip min. G18, rezemate pe zidurile de garda ale culeelor existente si- in
spatele culeelor, pe terasament (8 ore); . _

Sub circulatie se executd noile infrastructuri, se uzineazi si se monteazi in cale noile tabliere,
se realizeazd terasamentele de racordare la traseul existent, realizeazi calea si LC pe noul traseu
(18luni);

in inchidere de linie, cu scoaterea de sub tensiune si demontarea LC, se vor face racordirile
variantei locale de traseu la traseul existent, se vor reintregi calea si LC si se va redeschide
circulatia pe noulpod (24 ore);

uluintroduce in cale doud poduri provizorii tip min. G18, rezemate pe zidurile degardi ale
culeelor existente si in spatele culeelor, pe terasament (8 ore);

Sub circulatie se vor scoate din cale podurile provizorii si se vor dezafecta si indepérta din cale
vechile tabliere (2 luni).

Pod km 51+380

Solutia consta in pod nou tip GMIB

Solutia consti in realizarea unui pod nou pentru cale dublé, in amplasamentul celui existent, cu
suprastructura realizatd cu grinzi metalice inglobate in beton, cu cuvd de piatri spartd si
infrastructurd noud din beton armat cu fundatii directe. Lucrarile se pot executa in urmatoarea
succesiune (pe linia dezafectatd nu se circul):

—  Ininchidere de linie pe linia curents, cu LC scoasi de sub tensiune si demontati si oprirea
circulatiei rutiere prin pasaj se inldturd din amplasament suprastructura existenté (24 ore);

—  In inchidere de linie pe linia curents, cu LC scoasi de sub tensiune si demontata si cu
circulatie rutierd prin pasaj, pe o singurd banda de circulatie (banda dinspre Siculeni) se executd
lucrari aferente culeei Adjud (3 luni):

—  se demoleazi culeea Adjud, existenti;

— se executd noua culee Adjud, stélpii portilor de gabarit, racordirile cu terasamentul, se
reface terasamentul in spatele culeei si se executi scérile de acces pe terasament;

— sereface carosabilul afectat de lucrari si se executa trotuarul pietonal.

— In inchidere de linie pe linia curents, cu LC scoasi de sub tensiune si demontats si cu
circulatie rutierd prin pasaj, pe o singurd banda de circulatie (banda dinspre Adjud), se executda
lucriri aferente culeei Siculeni (3 luni):

— se demoleazi culeea Siculeni, existent,

— se executd noua culee Siculeni, stélpii portilor de gabarit, racordéirile cu terasamentul, se
reface terasamentul in spatele culeei si se executé scérile de acces pe terasament;

— sereface carosabilul afectat de lucriri si se executd trotuarul pietonal.

—  In inchidere de linie pe linia curents, cu LC scoasi de sub tensiune si demontata si cu
circulatia rutierd opritd prin pasaj, se monteazi grinzile metalice ale noului tablier si se executi
cofrajul autoportant (73 ore);

—  In inchidere de linie pe linia curents, cu scoaterea de sub tensiune si demontarea LC si cu
circulatie rutierd prin pasaj se finalizeazi noul tablier, se aplica sistemul hidroizolant, se reface
calea si LC si se redeschide circulatia feroviara (2,5 luni);

—  Sub circulatie feroviari si oprirea circulatiei rutiere prin pasaj (48 ore):

— se inlaturd cofrajul autoportant §i se trateazd suprafetele de beton cu solutie
impermeabilizanta;

— se monteaza grinzile portilor de gabarit.

Pod km 53+480

Solutia2 constii in suprastructuri de 34m si infrastructuri noi

Solutia constd in realizarea unui pod nou pentru cale simpld, cu suprastructura alcituitd din
patru tabliere tip inimé plind cale sus de 34m, cu cuva de beton si infrastructuri (2 culeesi 3 pile)
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pilotilor noilor culee.
Lucririle se pot executa in urmétoarea succesiune:

—  ininchidere de linie, cu scoaterea de sub tensiune si demontarea LC (13 luni):

— . Se dezafecteazi si se scot din cale tablierele existente de cale ferata si sosea;

—  Se demoleazi partial pilele existente, pana la 1 m sub talveg si culeele pani la nivelul
drumului actual, dezafectat;

—  Se realizeaza lucrérile de foraj pentru realizarea pilotilor noilor infrastructuri;

—  Se finalizeazi noile infrastructuri;

— Se monteaza in cale noile tabliere si se betoneaza dalele cuvei de piatri sparta;

— Sereface caleasi LC si se redeschide circulatia feroviara;

—  Sub circulatiei (0,5 Iuni):

— Se amenajeazi albia pe zona podului.

Pod km 69+306

Solutia consti in pod nou in amplasament alidturat, aval

Solutia constd in realizarea unui pod nou pentru cale simpld in amplasament aliturat, cu
suprastructura alcituitd din patru tabliere tip grinzi cu zibrele cale jos (un tablier de 70m
deschidere pe zona albiei minore si trei tabliere de 30.50m), cu cuvid de piatrd spartd si
infrastructurd (doua culee si trei pile) noud, cu fundatii indirecte.

Lucririle pot respecta urmétoarea succesiune:

—  Sub circulatie in conditiile actuale:

— serealizeaza 1n uzind a tablierele si ulterior se transporti lor in santier;

—  serealizeazi infrastructurile noului pod, aval de cel existent, la o distantd de 10m interax;

— terasamentul existent la capetele podului se va sprijini cu palplanse pentru realizare noilor
culei;

—  se realizeaza lucrérile de terasamente pentru varianta locala de traseu, pentru racordarea
liniei de pe pod cu traseul existent;

— seintroduc in amplasament definitiv noile tabliere;

— se planteazd stilpii LC pe varianta de traseu si se fac lucrdrile pregititoare pentru
reintregirea LC;

—  Ininchidere de linie, cu L.C scoasa de sub tensiune (24 ore):

— Se reface continuitatea ciii, racorddndu-se capetele variantei locale de traseu la traseul
existent;

—  Sereface continuitatea LC pe varianta locali de traseu;

— Se repozitioneazi cablurile instalatiilor feroviare de pe podul de sosea pe noul pod si se
reface continuitatea acestora.

—  Se redeschide circulatia pe noul pod;

— Sub circulatie se dezafecteazi structura metalicé a vechiului pod de cale ferata.

Pod km 82+980

Solutia consta in pod nou, in acelasi amplasament, cu o singuri deschidere

— scoaterea din cale a celor doui tabliere existente;

— demolarea pilei existente;

— realizarea a doud culee noi, culeea Adjud in spatele culeei existente Adjud si culeea
Siculeni in fata culeei existente Siculeni;

— 1inlocuirea tablierelor existente cu un singur tablier nou pentru cale feratd simpli, cu
deschiderea de 43,40m;

- ridicarea niveletei cdii cu 55 cm, pentru asigurarea unui gabarit pe verticald de min. 5m pe
drumul local din deschiderea 1.
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Lucrari se vor putea executa in urmatoarea succesiune:

— in inchidere de linie, cu scoaterea de sub tensiune si demontarea LC (total 8 luni):

—  se scot tablierele existente din cale (oprirea circulatiei pe drumul local pe timpul lucrului
cu macaraua), se demoleazi culeelesi pila si se realizeazi pilotii noilor culei(1,5 luni);

— realizarea elevatiilor noilor culei,a racordarilor cu terasamentul si ridicarea niveletei cu 55
cm pe zona podului (3 luni);

— refacerea terasamentelor in spatele culeelor si montarea noului tablier cu oprirea circulatiei
pe drumul local pe timpul lucrului cu macaraua (1 luni);

— realizarea dalei noului tablier, refacerea caii si a LC si redeschiderea circulatiei feroviare
(2 luni);

— sub circulatie se amenajeaza drumul local, balastat i albia pe zona podului (0,5 luni).

Pod km 84+275

Solutia consta in pod nou (infrastructuri si suprastructuri noi)

— scoaterea din cale a celor doud tabliere existente;
— demolarea pilei existente;
— realizarea a doud culee noi in fata celor existente;

— realizarea unei pile noi, 14ngé drumul existent DN12A Adjud — Ciceu;

— inlocuirea tablierelor existente cu doud tabliere noi pentru cale feratd simpld cu deschideri
de 50m, tip GZCJ i 19.60m, tip IPCJ, cu cuvi de piatré sparti. Deschiderea mica avand o iniltime
de constructie mai micé, va asigura gabaritul liber pe verticala la drumul national DN12A de min.
5,0m;

— lucréri de terasamente si de retrasare a caii ferate, incluzind zona de traseu din spatele
culeei Adjud, podul si zona dintre pod si tunelul de cale ferata,

—  prin retrasarea niveletei se va asigura gabaritul liber pe verticald de min. 5,00m pentru
drumul national DN12A din deschiderea 2.

Lucririle se vor putea realiza cu succesiunea urmétoarelor faze:

— 1n inchidere de linie, cu scoaterea de sub tensiune si demontarea LC (total durata 7 luni,
defalcata, cu suprapuneri, dupd cum urmeazi):

o scoaterea din cale si indepértarea din amplasament a vechilor tabliere (1 lun);

o demolareapartiala a pilei si a celor douad culeiexistente (2 siptaméni);

o realizarea noilor infrastructuri, fundate indirect pe piloti de diametru mare (culeele in fata
celor existente, iar pila intre pila existenta si drumul national) (3 luni);

o refacerea terasamentului in spatele noilor culee (2 sdptimani);

o lucrdri la terasamente §i retrasarea niveletei si a axei cdii ferate pentru corectarea
deplasérilor din plan a axei cf si asigurarea unui gabarit liber pe verticald in dreptul drumului
national DN 12A de min. 5,00m, findnd cont de indlfimea de constructie a noului tablier (2 luni);

o dupa uzinarea anterioard a tablierelor se face montajul noilor tabliere in cale, realizarea
cuvei de piatrd sparta, refacerea ciii si a LC si redeschiderea circulatiei (3 luni).

Pod km 98+011

Solutia 2 — pod nou pe acelasi amplasament

— refacerea culeei Adjud si a pilei 1, 14nga cele existente, spre Adjud;

— demolarea pilei 2 existente;
refacerea pilei 3 si a culeei Siculeni, l4nga cele existente, spre Siculeni;

— tablierele centrale existente se vor inlocui cu un tablier central nou de 74m, tip GZCJ cu
cuvi de piatré sparté si se vor prevedea doud tabliere marginale noi, cu cuva de piatri sparti cu
deschiderile de 15,40m.
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Lucririle pot urméri urmétoarea succesiune:

Sub circulatie se uzineaza noile tabliere;
in inchidere de linie, cu LC scoasi de sub tensiune si demontati (8 luni):

— se scot din cale tablierele existente si se demoleaza partial infrastructurile existente;

— se executd lucrarile de ridicare de niveletd pe zona podului de 60cm, cu racordarea la
niveleta existentd, pentru asigurarea unui gabarit pe verticald de 4,20m pentru drumul comunal
DC136 din deschiderea marginald Siculeni;

— se executd noile infrastructuri, terasamentele din spatele culeelor si racorddrile cu
terasamentele;

— se monteaz3 in cale noile tabliere si se betoneazi cuva de beton a ciii;

— sereintregeste calea si LC si se redeschide circulatia.

Pod km 105+929

Solutia consta in pod nou in acelasi amplasament

- se vor reface culeea Adjud in fata culeei existente si culeea Siculeni in spatele culeei
existente;

- pila 3 noui se va realiza 14nga pila 3 existenti, spre Adjud;

- tablierele existente se vor inlocui cu doud tabliere de 70m pentru cale simplé, tip GZCJ cu
cuvé de piatra.

Pod km 110+461

Solutia consta in pod nou tip GMIB

Solutia consti in realizarea unui pod nou de 12m pentru cale simpla, cu suprastructura tip grinzi
metalice inglobate in beton, cu cuva de piatrd spartd si elemente noi de infrastructurd. Solutia
impune calibrarea albiei pentru asigurarea tranzitérii debitului de calcul de 1% in conditii optime.

Lucrérile se pot executa in urmatoarea succesiune:

— Sub circulatie, in deschiderea podului, cu sprijiniri, se executi noua infrastructura
Bolovianig, pani la limita banchetei cuzinetilor (2,5 luni);

—  ininchidere de linie (12 ore), cu scoaterea de sub tensiune a LC, se scoate din cale tablierul
existent si se introduce un pod provizoriu G21, rezemat pe noua culee si pe terasament in spatele
culeei Ghimes. Se reface terasamentul, calea si LC, se introduce un podet provizoriu U5 in
prelungirea podului provizoriu, spre Bolovanis si se redeschide circulatia;

— Pe esafodaj provizoriu, amonte de pod, se executd noul tablier;

—  Sub circulatie, sub protectia podului si podetului provizorii se finalizeazi culeea Bolovanig
si se executd noua culee Ghimes (3 luni);

—  In inchidere de linie (12 ore), cu scoaterea de sub tensiune a LC, se scoate din cale podul
si podetul provizorii, se introduce noul tablier, rezemat pe noile culei, se introduce un podet
provizoriu U5 in prelungirea noului tablier, spre Ghimes, pentru finalizarea culeei Ghimes;

—  sub circulatie se finalizeazi culeea Ghimes (1,5 luni);

—  In inchidere de linie (4 ore), cu scoaterea de sub tensiune a LC, se scoate din cale podetul
provizorii, se reface terasamentul si calea In spatele culeei Ghimes si se redeschide circulatia;

—  Sub circulatie se executd si se finalizeazd lucrérile din albie (lucririle pot fi executate
partial in perioada lucrérilor de bazi de la pod);

Podet km 49+563

Solutia consta in podet nou tip cadru din beton armat, monolit, pentru linie dubla

Solutia constd in dezafectarea podetului existent §i realizarea pe toatd lungimea podetului
existent a unui podet nou tip cadru monolit din beton armat, pentru linie dubli, cu lumina de 4,0m.

Lucrarlle pot urma urmétoarea succesiune:

- In inchidere de linie de 12 ore, cu scoaterea de sub tensiune a LC, se scoate d1n cale
schimbatorul 1 din statia Tg. Ocna, care este amplasat pe podetul km 49+563 si se Inlocuieste cu
un panou de cale;
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- In inchidere de linie de 8 ore, cu scoaterea de sub tensiune a LC, se introduce in cale pe
linia directd, axat pe podet, un pod provizoriu G 15;

- Sub circulatie sub protectia podului provizoriu, se demonteazi linia de tragere pe zona
aferenti podetului, se dezafecteazi structura podetului existent i se realizeazi structura noului
podet pentru cale dubld, axat pe linia directd. Se reface terasamentul atdt cit permite gabaritul
podului provizoriu (3 luni); '

- Infinchidere de linie de 12 ore, cu scoaterea de sub tensiune a LC, se scoate din cale podul
provizoriu G 15, se reface terasamentul, se introduce schimbitorul de cale 1, se reface continuitatea
cdii si se redeschide circulatia pe linia directs;

- Sub circulatie pe linia directd se realizeazad continuitatea cdii pe linia de tragere si
finalizeaza lucrarile din albie (1,5 luni).

2.2.4 Valoarea investitiei si a misurilor de protectia mediului propuse prin proiect

Valoarea investitiei este de cca 681.568.000 lei, din care 912.600 lei pentru masurile de
protectia mediului propuse prin proiect.

2.2.5 Lucriri necesare organizarii de santier
Lucririle necesare organizirilor de santier vor cuprinde:

e Constructii si instalatii care s permita satisfacerea obligatiilor de executie si calitate, in
relatie cu Beneficiarul, precum si cele privind controlul executiei;

e Materialele, instalatiile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei proiectului.

Pentru executia lucrérilor de constructii s-a propus amenajarea a 15 organiziri de santier. Pentru
realizarea lucrarilor de artd (poduri, podete) s-au prevazut platforme tehnologice amplasate in
proximitatea lucrérilor. Pentru depozitarea materialelor scoase din cale dar si a materialelor
necesare in etapa de constructie se vor utiliza i spatiile existente in statii, halte de migcare sau
puncte de oprire, acestea fiind delimitate strict in limita stabilitd a proiectului.

Principalele utilaje folosite pentru executia lucrérii sunt: excavatore, buldozere, incircatoare
frontale, compactoare, pléci vibratoare, utilaj de forat, automacara, autogreder, burezi, macarale
c.f., utilaje asternere mixturd, grup electrogen. Mijloacele de transport folosite in lucrare sunt
autobasculante, betoniere, autocamioane, cisterne apa.

La alegerea amplasamentelor organizirilor de gantier s-au avut in vedere urmitoarele criterii:

» si fie accesibile din punct de vedere al céilor de comunicatie existente in zona (drumuri);

e si aibd disponibil suficient spatiu pentru desfasurarea activititilor specifice si pentru
depozitare;

e sd nu se amplaseze In zone sensibile care ar putea fi afectate (arii naturale protejate, zone
de protectie sanitard, corpuri de api, scoli, spitale, zone de odihni etc.)

e sd nu se realizeze pe zone de teren din fondul forestier pentru care ar fi necesar si se
realizeze defrigari;

¢ sd nu se realizeze in zone cu situri arheologice;

e si existe posibilititi de racordare la retele de utilitati (alimentare cu apd si canalizare,
energie electrica etc.).

In cadrul proiectului au fost propuse 15 organiziri de santier si 31 platforme temporare,
tehnologice si/sau de lucru, acestea fiind localizate in zonele prezentate in tabelul urmitor.
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Tabel 2-7 Lucrdri de Organizdri de santier prevdzute in proiect

Nr. Orgamz.are km CF qurafatﬁ Acces
crt. | de santier (mp)
Pod km Pe drum de acces din drumul local
1. 11+469 2000 relocat proiectat in lungul cii
11+772 <
ferate pe partea dreapti
Pod km Pe drum de acces din drumul local
2. 18+052 18+032 300 pe partea stangd a ciii ferate
Pod km Pe drum de acces pe partea stdngi a
3. 184755 18+779 300 cdii ferate, din drumul national
DNI11A
Pod km Pe drum de acces pe partea stingi a
4. 394381 32+384 250 céii ferate, din drumul national
DNI11A
Pod km . .
5. 344648 34+641 120 Din drumul national DN11A
Pod km Pe drum de acces pe partea stangi a
6. 38+640 1000 caii ferate, din drumul national
38+530 ’
DNI11
Podet km . . .
7. 49+563 49+528 308 Din strada Viitorului
Pod km . . -
8. 51+380 51+409 250 Din str. Capitan Busila
Pod km Pe partea stingi a ciii ferate, din
% | 531480 | 31379 | 500 str. Republicii
Pod km Pe drum de acces pe partea dreapti
. 69+306 e g a cdii ferate, din str. Plopu
Pod km Pe partea dreapti a caii ferate, din
11. 824980 82+940 565 drum local
Pod km Pe drum de acces pe partea stdngi a
12. 844275 84+397 1000 cdii ferate, din drumul national
DN12A
Pod km Pe partea stingi a ciii ferate, din
B- | ogronp | 981092 | 600 str. Pieii
Pod km Pe partea dreapti a ciii ferate, din
14| 105+0p9 | 1054856 | 1200 drum local
Pod km Pe drum de acces pe partea stdng3 a
15. 110+461 110+432 250 ciii ferate, din drum local
Suprafata totali: 10.643 mp
\
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In tabelul urmitor sunt prezentate platformele temporare, tehnologice si de lucru previzute in
proiect.

Tabel 2-8 Suprafete platforme tehnologice (mp):

Platforme
Nr. |tehnologice/de| Km |Suprafati
ert. lucru mediu cf |  (mp)

temporare

Acces

din drumul local relocat proiectat
in lungul ciii ferate pe partea
dreapti si drum de acces
provizoriu

11+680 300

din drumul local relocat proiectat
in lungul caii ferate pe partea
dreapta si drum de acces
provizoriu

11+630 365

din drumul de acces provizoriu
11+730 455 proiectat in lungul caii ferate pe
partea dreaptd

1. |Podkm 11+772 din drumul de acces provizoriu
11+781 455 proiectat in lungul céii ferate pe
partea dreaptd

din drumul de acces provizoriu
11+832 455 proiectat in lungul ciii ferate pe
partea dreapta

din drumul de acces provizoriu
11+883 365 proiectat in lungul ciii ferate pe
partea dreapta

din drumul de acces provizoriu
11+947 1500 proiectat in lungul céii ferate pe
partea dreapta

Pe partea dreapti a ciii ferate, din

2. |Podkm 18+755| 18+731 300
drum local

Pe partea dreapt a céii ferate, din

3. |[Pod km 32+381| 32+343 250 str. Industriilor

Pe partea dreapti a ciii ferate, din

4. |Podkm 34+648| 34+634 100 str. Industriilor

Pe drum de acces pe partea stdngi
38+572 850 a ciii ferate, din drumul national
DNI11

5. |Podkm 38+530| 381408 500

Pe partea dreapti a caii ferate, din

38+428 363 frum local

38+487 1980
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Platforme
Nr. |tehnologice/de| Km |Suprafati
. Acces
crt. lucru mediu cf (mp)
temporare
S3+417 100 Pe drum de acces provizoriu, pe
53+460 850 partea stangd a caii ferate, din str.
53+505 | 450 Republicii
6. |Podkm 53+480 Pe drum de acces provizoriu, pe
53+540 560 partea stdngé a céii ferate, din str.
Poieni (DN12A)
Pe partea stinga a ciii ferate, din
>3+3%0 | 500 str. Poieni (DN12A)
Pe drum de acces provizoriu, pe
69+116 500 partea dreapti a ciii ferate, din
5. |Pod km 69+306 drum local
69+182 150 Pe drum de acces pe partea
694277 150 |dreaptd a ciii ferate, din str. Plopu
Pe drum de acces provizoriu, pe
6. |Podkm 82+980| 83+000 650 partea stdnga a ciii ferate, din
drum local
84+340 260 A oX o X .
7 | Pod km 844275 Pe partea stang? a cdii ferate, din
84+318 280 drumul national DN12A
084023 600 Pe partea dreapta a caii ferate, din
str. Pietii
8. |Pod km 98+011 Po varten dreant T 5
e partea dreapti a ciii ferate, din
97+977 100 trum local
105+818 800 Pe partea stingi a ciii ferate, din
drum local
9 Pod km 105+866 | 94 in ax pod, din drum local
‘ 105+929
105+903 190 .
In ax pod, din str. Morii
105+908 280

Suprafata totalii: 14.752 mp

Frecventa transporturilor efectuate in sau din organizérile de santier va depinde de ritmul de
lucru, aprovizionarea urménd si se facd etapizat, conform unui program stabilit in acord cu stadiul

efectiv al lucriérilor.

In organizirile de santier vor fi depozitate temporar doar o parte din materiale, intrucit multe
din acestea (balast, nisip, pietris, piatrd sparti, mixtura asfaltic3, betoane, panouri de cale etc.) pot
fi aduse in amplasamentul lucrérii §i puse direct in operd (fard depozitarea temporard in

organizérile de santier).
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Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecti stare de functionare, avéand toate
reviziile tehnice gi schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa fiecare
sezon de lucru in ateliere specializate, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si
de transmisie. In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor
auto, acestea nu se vor executa in organizérile de santier, ci in atelierele specializate autorizate,
unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuati cu cisterne auto,
ori de céte ori va fi necesar cu personal instruit (exclusiv pentru autovehiculele de dimensiuni
reduse din fronturile de lucru - alimentare de la statiile autorizate).

Alimentarea cu energie electricd pentru lucrarile de infrastructuri (tehnologie clasic#) si pentru
lucrérile de artd va fi asiguratd cu ajutorul grupurilor electrogene. Doar daci este considerat
necesar, energia electricd In organizirile de santier va putea fi asigurati prin racord la reteaua
existentd.

Apa potabild pentru consum individual va fi achiziionatd din comert in bidoane de plastic de
unica folosinti.

Apa pentru executia lucrérilor se va aduce la fronturile de lucru §i in organizirile de santier cu
ajutorul cisternelor auto. Alimentarea cisternelor de api se va asigura de citre Antreprenor de la
refeaua de apé existents, din surse proprii sau locale.

Apele pluviale colectate din cadrul organizirilor de santier din zona parcarilor si din zonele de
depozitare vor fi colectate in santuri perimetrale si preepurate inainte de evacuarea din cadrul
amplasamentelor, in instalatii (separatoare de hidrocarburi) prevazute in cadrul fiecarei locatii.
Apele reziduale de la rampele de spilare vor fi preepurate (separatoare de hidrocarburi). Apele
uzate menajere din grupurile sanitare previzute in organizirile de santier vor fi evacuate prin
vidanjare de cétre societati autorizate.

2.2.6 Tehnicisi metode de constructie adoptate

Proiectul se va realiza prin tehnici clasice de constructie, specifice pentru constructiile
feroviare, utilizdnd echipamente de lucru performante. Metodele aplicate in executia lucririlor
propuse vor respecta normele tehnice feroviare, cerintele legale in vigoare si se vor conforma
caietelor de sarcini elaborate de citre Beneficiar.

Tehnologia de executie a lucrérilor de suprastructura

Lucrarile la suprastructura ciii ferate se vor realiza prin urmétoarele etape:

» demontarea ginelor si traverselor;

* excavarea stratului de piatré spart;

* lucréri de sdpéaturd pana la nivelul platformei de pamant;

* lucréri de largire a rambleelor prin completiri cu material granular in situatiile in care

latimea la nivelul platformei c.f. nu este suficientd. Treptele de infratire cu terenul de bazi
se vor executa succesiv, de jos in sus;

» nivelarea si compactarea platformei de pamént;

* pozarea geotextilului si a geogrilei;

* asternerea §i compactarea stratului de forma (PSS);

» protejarea taluzurilor cu pamént vegetal si cu georetea;

» realizarea prismei cdii din piatra spartd nous;

» introducerea in cale a panourilor c.f. i sudarea sinelor;

* burarea caii.

Tehnologia de realizare a lucririlor de poduri, podete

Tehnologia de executie a podurilor previzute in proiect a avut in vedere urmitoarele cerinte:
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+ platforme de lucru inclusiv in albia raurilor;

» platforme tehnologice in apropierea lucrarilor i drumuri tehnologice de acces cu conexiune
la reteaua de drumuri existenta;

* palei provizorii pentru sustinerea suprastructurilor existente la dezmembrare si a
suprastructurilor noi la montare si la turnarea dalelor;

 incinte din palplanse metalice sau dulapi metalici, sprijinite cu cadre metalice la adipostul
cérora s fie executate fundatiile;

+ schele autoportante pentru executia dalelor;

» pereti mulati pentru consolidari,

* tevi metalice si tuburi PREMO care si asigure tranzitarea apelor din zona lucrarilor la pod
si la lucrarile de protectie a albiei;

Pentru finalizarea in bune conditii a lucrérilor de poduri este absolut necesar ca acestea si se
coreleze cu lucrdrile de reabilitare a liniei. Etapele principale de executie a podurilor si podetelor
in corelare cu resursele (materiale, echipamente, fortd de munci) sunt urméitoarele:

* Lucriri pregétitoare;

* Demontare suprastructurd CF;

* Demolare si demontare pod/podet;

* Lucriéri de infrastructurd pod/podet;
* Lucréri de suprastructurad pod/podet;
* Montare suprastructurd CF;

* Lucréri de amenajare albie.

* Amplasamentul platformelor tehnologice s-a stabilit in functie de conexiunile la ciile de
comunicatie existente. Suprafata acestora a fost stabilitd in functie de marimea si volumul
lucrérilor ce urmeaza a se executa.

* Realizarea platformei tehnologice constd in decaparea stratului vegetal, nivelarea terenului
si asternerea unui strat de refuz de ciur in grosime de 30 cm dupi compactare.

Pentru podurile proiectate, tehnologia de executie consti in parcurgerea urmatoarelor etape:
Lucrari pregititoare:

 realizarea conexiunii drumurilor tehnologice/ de intretinere cu drumurile existente;
» amenajarea platformelor tehnologice necesare in apropierea lucririlor.

Demolarea structurilor existente:

» Se executa platforma de acces pe ambele maluri;

* Se executa paleele provizorii pe ambele maluri;

» Se demonteaza tablierele metalice existente (in vederea refolosirii);

» Se indepirteazi paleele provizorii;

* Se demoleazi infrastucturile existente pand la nivelul talvegului proiectat;

» Se dezafecteazi platformele din jurul infrastructurilor demolate.

Realizarea infrastructurii:

* Se executd platforma de lucru pentru utilajele ce executi infrastructura;

* Se foreaza pilotii de la nivelul platformei de acces la infrastructuri;

* Se executd incintele de palplange pentru fundatiile infrastructurii;

* Se executd sdpaturile in interiorul incintelor de palplanse;

* Se executd infrastructura podului/podetului;

"CPR
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* Dupd realizarea radierelor se executd umpluturile din jurul lor;

* Se demonteazi incintele de palplanse.

Montarea tabilerului metalic:

» Se executd platforma de acces pe ambele maluri;

* Se executd paleele provizorii pe ambele maluri;

* Se monteaza tablierul metalic pe palee;

* Se executd dala de beton;

* Dupi agezarea tablierului pe aparatele de reazem, paleele se indeparteaza,
* Se dezafecteaza platformele de acces din albia raului.

2.2.7 Lucriri de refacere a amplasamentului

La finalizarea lucrérilor suprafetele ocupate temporar de: organizirile de santier, platforma de
depozitare si platformele tehnologice aferente lucrérilor de artd vor fi reabilitate. Amenajarea
terenurilor va fi realizatéd prin lucréri de salubrizare, lucriri de nivelare si inierbare.

Stratul de pamént vegetal decopertat si depozitat temporar la inceputul lucrérilor va fi reutilizat
pentru reconstructia ecologicd a zonelor afectate de lucréri.

Pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei lucrérilor
sau in cazul identificarii solurilor poluate cu hidrocarburi pe amplasamentul lucririi, se va notifica
autoritatea judeteand pentru protectia mediului si va fi prezentati propunerea de remediere. In
aceste cazuri investigarea si evaluarea poludrii solului si subsolului si desfasurarea activitatilor de
curdtare, remediere si reconstructie ecologica se va efectua in conformitate cu prevederile Legii
nr. 74/2019 privind gestionarea siturilor potential contaminate.

Lucririle de refacere a amplasamentului realizate in etapa de dezafectare

In conformitate cu Anexa HG 2139/2004, modificats prin HG 1496/2008 (Catalogul privind
clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, cap III, punctul 4, ,,Mentinerea
in functiune a mijloacelor fixe care pot afecta protectia vietii, a sénatatii si a mediului - mijloace
de transport rutier, feroviar, aerian si naval, magini de constructii si de gospodirie comunali,
magini de ridicat etc.), dupd expirarea duratei normale de functionare, mentinerea in functiune a
céii ferate se va putea face numai ,,pe baza unui raport tehnic intocmit de organisme de certificare
sau organisme de inspectie tehnica abilitate in domeniul de activitate al mijlocului fix".

Activititile specifice de inchidere a proiectului propus vor include urmétoarele etape:

e Lucrari de demolare/demontare si sortare in vederea refolosirii elementelor de suprastructurd
si infrastructurd (sine, traverse, elemente de comunicatii feroviare, prisma de piatra sparta si
componentele terasamentului, podurilor, podetelor si elementele de colectare si evacuare a
apelor pluviale);

¢ Degajarea terenului (ce implicd colectarea, sortarea, clasarea §i gestionarea materialelor
neutilizabile, clasate ca deseuri);

e Lucrdri de refacere a mediului prin reabilitarea terenurilor ocupate de proiect (redare in
circuit agricol/natural) - in cazul in care nu se gésesc solutii alternative de utilizare.

Deseurile estimate a fi produse prin dezafectarea proiectului sunt in principal: beton, pdmaént si
pietre, fier si otel, asfalturi si deseuri menajere. In functie de durata de viati a proiectului, exista
sanse ca o parte din acestea si apartind categoriei de deseuri contaminate.

In eventualitatea in care se stabileste necesitatea dezafectiirii unei sectiuni sau a intregului
tronson de cale ferata prezentat in proiectul de fati, va fi necesara obtinerea unui Acord de Mediu.
Raportul privind Impactul asupra Mediului (RIM) si Studiul de Evaluare Adecvati (EA), sau alte
studii ce vor fi solicitate de legislatia aflatd in vigoare la data dezafectérii proiectului vor stabili
impactul asupra mediului generat de activitdtile de dezafectare, méasurile necesare evitérii
impactului si a celor menite sé refacd integritatea ecologicd din zona proiectului.
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2.2.8 Informatii despre materiile prime, substantele sau preparatele chimice

Executia lucrérilor va necesita utilizarea unor materiale care prin compozitie sau prin efectele
potentiale asupra s#nititii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor si preparatelor
chimice periculoase. Aceste substante si materiale sunt reprezentate de:

e carburanfi (motorind) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor de

transport;
o lubrifianti (uleiuri, vaselind);
®  vopsea;
e  diluanti.

Cantitatile estimate, impreund cu natura riscului pe care il genereazi folosirea acestor substante
sunt prezentate in tabelul urmétor.

Tabel 2-9 Principalele substante si preparate chimice periculoase utilizate

Denumirea . .| Clasificarea si etichetarea
. Cantitate totala
Nr. | substantei/ S substantelor sau preparatelor .
. estimativi .. . Fraze de risc
crt | preparatului tilizati (tone) chimice (conf. Figelor cu date
chimic " 0 de securitate ale substantelor)
R11, R20,
Combustibil s . . R23/24/25, R38,
1. (motorina) 100.000 Grad ridicat de inflamabilitate R30/23/24/25, R40,
R51/53, R65
. . . . ) R36/38, R43, R50,
2. Lubrifianti 1000 Iritant, greu inflamabil R50/53
3. Vopsea 400 Toxic, iritant R10, R66, R67
R11, R36/38,
4, Diluanti 400 Toxic, inflamabil R48/20, R63, R65,
R66, R67

Toate acestea se vor achizitiona de la terti, nefiind obtinute prin productie proprie.

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor
de pe ambalajele acestor produse, precum si din figele cu date de securitate care insotesc produsele.

2.3 CARACTERISTICILE PRINCIPALE ALE ETAPEI DE OPERARE
2.3.1 Timpul de functionare

Durata de implementare a obiectivului de investitii este de 28 de luni calendaristice (6 luni
proiectare si obtinerea avizelor si 22 de luni executia) la care se adaugi 5 ani (60 luni) perioada de
garantie a lucrérilor.

Durata de executie estimati pentru fiecare pod dupa cum urmeazi:
- Pod km 11+772 - 20 luni.

- Pod km 18+052 — 7 luni.

- Pod km 18+755 — 5.5 luni.

- Pod km 32+381 - 3.5 luni.

- Pod km 34+648 — 18 luni.

- Pod km 38+530 — 21 luni.

- Podet km 49+563 — 16.5 luni.

- Podkm 51+380 — 8.5 luni.

- Pod km 53+480 — 13 luni.
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- Pod km 69+306 — 22 luni.
- Pod km 82+980 — 20 luni.
- Pod km 84+275 — 7 luni.

- Pod km 98+011 - 20 luni.
- Pod km 105+929 — 7 luni.
- Pod km 110+461 — 20 luni.

Perioada de functionare este nelimitatd, in conditiile realizérii lucrarilor de intretinere si de
reparatii conform normativelor in vigoare.

Activitéti generate de proiect

Modermizarea infrastructurii feroviare pe linia Adjud-Siculeni conduce la realizarea unei
infrastructuri feroviare optimizate, ce va avea un rol major in dezvoltarea zonald si in strinsi
legéturd cu realizarea obiectivelor MPGT dar si cu alte strategii europene, cum ar fi:

»  asigurarea unei retele feroviare sustenabile si eficiente din punct de vedere economic;

*  dezvoltarea unui mod de transport favorabil mediului inconjuritor;

»  evitarea accidentelor rutiere prin atragerea transportului de marfuri de pe rutier pe feroviar;

*  asigurarea coeziunii teritoriale si sociale;

*  crestere economicd inteligent#, durabild si favorabild incluziunii.

De asemenea, ca urmare a realizérii proiectului se pot creea noi locuri de muncé atét in perioada
de realizare, cét si ulterior in perioada de operare a céii ferate.

Perioada de functionare este nelimitatd, in conditiile realizarii lucririlor de intrefinere si de
reparatii conform normativelor in vigoare.

2.3.2 Nivelul previzionat al traficului

Se estimeazi ca proiectul va avea un impact semnificativ pozitiv in ceea ce priveste crestereca
numarului de pasageri si a cantitdtilor de marfa transportate pe tronsonul de cale ferats, datorita
reabilitérii structurilor, ce va duce la eliminarea restrictiilor si limitérilor de viteza, scizand
duratele de parcurs pe zona proiectelor si implicit cresterea atractivitétii acestui tip de transport.

In tabelul urmitor este prezentat traficul prognozat de trenuri de cilitori si de marfi pe o
perioadi de 30 de ani:

Tabel 2-10 Traficul prognozat de trenuri de cdldtori i de marfi

Anul
Trafic prognozat
2025 2030 2035 2040 2045 2050
Cilatori scurt parcurs 178.595 237.285 239.054 240.835 242.631 244.440
Cilatori lung parcurs 115913 160.813 157.418 154.093 150.839 147.654
Tone nete de marfuri 2.066.168 | 2.467.619 | 2.493.397 | 2.519.444 | 2.545.764 | 2.572.359

Dupad finalizarea lucrérilor de modernizare a celor 15 poduri si podete, valorile pentru vitezele
comerciale sunt conform tabelului urmétor:

Tabel 2-11 Viteze comerciale dupd implementarea proiectului

Rangul Viteza comerciald “cu proiect” Viteza comerciald fara proiect”
trenului (km/h) (km/h)
Regio 57,0 31,0
Interregio 73,3 36,7
Marfa 23,9 16,2
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2.3.3 Caracteristici tehnice de exploatare a proiectului

fn urma reabilitarii structurilor de poduri si podete, pe zona structurilor nu mai sunt restrictii /
limitéri de vitezd din cauza stirii tehnice a structurilor, trenurile putidnd si circule cu viteza
maximad, in functie de caracteristicile si starea tehnica a restului liniei.

2.3.4 Lucriri de intretinere
in etapa de operare lucrarile de intretinere pot fi:

e lucriri de intretinere regulats, planificats in mod prioritar si care se repeti. In functie de caz,

aceste tipuri de lucréri pot fi de intretinere curents, reparatii medii si reparatii generale;

e lucriri de intretinere neplanificatd, care se realizeazd atunci cidnd se constati anumite

nereguli pe terasamentul céii ferate.

in etapa de operare se vor realiza si lucriri de intretinere curents care vor consta in principal in
lucriri de control al vegetatiei de pe terasamentul ciii ferate ce au rolul de respectare a normelor
de siguranti. Vegetatia spontani care se dezvolti de-a lungul ciilor ferate este de obicei eliminati
din motive de sigurant3 si stabilitate a liniilor. Féra realizarea lucririlor de control al vegetatiei,
cresterea excesiva a vegetatiei pe terasamentul céii ferate poate afecta geometria liniilor provocand
instabilitéti ale terasamentului ce ar putea conduce la producerea de accidente. De asemenea,
vegetatia crescutd excesiv pe terasament poate afecta eficacitatea inspectiilor de siguranti si
impiedicarea drenajului. Totodatd aceste tipuri de lucréri sunt necesare pentru a reduce riscul de
aparitie a unui incendiu pe calea feratd, dar si pentru asigurarea vizibilititii semnelor si semnalelor
feroviare.

Lucririle de control al vegetatiei se vor realiza, dupa caz, mecanizat sau chimic, prin aplicarea
substantelor erbicide pe taluzul terasamentului. Lucrérile mecanizate de control al vegetatiei se
vor realiza in zonele sensibile traversate de terasamentul ciii ferate, in special in vecinitatea
cursurilor de api sau a habitatelor sensibile.

2.3.5 Informatii despre materiile prime, resursele naturale, substantele sau preparatele
chimice in perioada de operare

Pentru etapa de operare a ciii ferate este estimat urmétorul necesar de materii prime:

carburant: circa 16.000 tone/an;
energie electrica: circa 1.540.000.000 kWh/an;
apd potabild - 72.000 mc/an;
piatrd sparté - 1.660.000 mc/an;
Cantitétile preconizate de substante sau preparate chimice pentru mentenanti (preventivi si
corectiva) in etapa de operare sunt:

e lubrifianti: circa 15,178 tone/an;

e vopsea: circa 0,962 tone/an;

e  diluanti: 0,962 tone/an.

Alimentarea cu carburanti a autoutilitarelor si a echipamentelor utilizate in lucririle de
intretinere a caii ferate se va realiza la statiile de distributie, iar schimbul de ulei pentru locomotive
se va realiza In centre specializate (depouri CF).

Substantele chimice utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere si marcaje feroviare vor fi
depozitate In spatii special amenajate, vor fi ambalate in ambalaje corespunzitoare, iar ambalajele
goale vor fi colectate si depozitate temporar in vederea returnarii furnizorului.

Se va urmiéri permanent modul de asigurare a spatiilor in care sunt depozitate, iar personalul
angajat care manipuleazi astfel de substante va fi instruit periodic 1n vederea respectérii conditiilor
din fisa tehnica de securitate.

SR .
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2.3.6 Evacuarea apelor uzate in perioada de operare
Proiectul nu genereazé ape uzate in perioada de operare.
2.4 ACTIVITATI DE DEZAFECTARE

Tronsonul de cale feratd vizat de proiect reprezintd un obiectiv cu o perioadd de functionare
nelimitatd, in conditiile realizérii lucrérilor de intretinere si reparatii curente conform normelor in
vigoare.

In cazul in care proiectul va necesita la un moment dat dezafectare, lucrarile se vor realiza
conform procedurilor descrise anterior in livrabil.

2.5 PLANIFICARE/ AMENAJARE TERITORIALA
Pentru realizarea proiectului au fost emise urmétoarele certificate de urbanism:

Certificat de Urbanism nr. 85 din 18.05.2021 — CJ Bacéu — pod km. 11+772 — Urechesti;

Certificat de Urbanism nr. 7 din 06.05.2021 — Primaéria Cotofanesti — pod km. 18+052;

Certificat de Urbanism nr. 8 din 06.05.2021 — Primaria Cotofanesti — pod km. 18+755;

Certificat de Urbanism nr. 59 din 19.04.2021 — Priméria Onesti — pod km. 32+381;

Certificat de Urbanism nr. 60 din 19.04.2021 — Priméria Onesti — pod km. 34+648;

Certificat de Urbanism nr. 58 din 19.04.2021 — Priméria Onesti — pod km. 32+381;

Certificat de Urbanism nr. 51 din 23.04.2021 — Priméria Targu Ocna — pod km. 49+563;

Certificat de Urbanism nr. 50 din 23.04.2021 — Priméria Targu Ocna — pod km. 51+380;

. Certificat de Urbanism nr. 49 din 23.04.2021 — Primaria Targu Ocna — pod km. 53+480;
10. Certificat de Urbanism nr. 44 din 26.04.2021 — Priméria Darmanesti — pod km. 69+306;
11. Certificat de Urbanism nr. 86 din 18.05.2021 — CJ Bacédu — pod km. 82+980 — Asiu;

12. Certificat de Urbanism nr. 87 din 18.05.2021— CJ Bac#u — pod km. 84+275 — Asiu si Agés;

13. Certificat de Urbanism nr. 6 din 11.05.2021 — Priméria Brusturoasa — pod km. 98+011;

14. Certificat de Urbanism nr. 8 din 23.04.2021 — Primdria Palanca — pod km. 105+929;

15. Certificat de Urbanism nr. 14 din 29.04.2021 — Priméria Ghimes-Faget — pod km. 110-+461.

Conform Certificatelor de urbanism obtinute, proiectul se va dezvolta in principal pe
amplasamentul actual al caii ferate, fiind situat pe terenuri domeniu public al statului in
administrarea Companiei Nationale de Cai Ferate CFR S.A. Zona in care va fi implementat
proiectul include zona de siguranta CF (reprezentatd de fésiile de teren cu ldtimea de 20 m fiecare,

situate de o parte si de alta a axului ciii ferate), instalatiile de semnalizare si de siguranti a

circulatiei, clidirile si facilitatile destinate desfigurarii transportului feroviar.

WO W

Certificatele de urbanism eliberate pentru realizarea proiectului propus au stabilit necesitatea
obtinerii urmétoarelor categorii de avize §i acorduri:

1 - Avize privind utilititile publice (telefonizare, energie electricd, alimentare cu api,
canalizare, gaze naturale, salubritate);

2 - Avize/acorduri specifice ale administratiec publice centrale si/sau ale serviciilor
descentralizate ale acestora: Acord si autorizatie CNAIR pentru lucrari in zona de protectie a
drumurilor nationale; Acord si Autorizatii Consilii judetene pentru lucréri in zona drumurilor
judetene; Aviz primdérii pentru retele edilitare, siguranta circulatiei urbane si transport local, Aviz
IPJ - Serviciul de politie rutierd, Aviz M.Ap.N, Aviz Apele Roméne.

Avizele obtinute sau cele care se afld in procedura de obtinere pand in acest moment sunt
prezentate in tabelele urmatoare.
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Tabel 2-12 Avizele obtinute
g:t Autoritate Nr. aviz / acord olgii:ntfre
Pod km. 11+772 — Urechesti
1. |Mediu - Agentia pentru Protectia Mediului Bacau D.Et.Ev.L. nr. 13| 21.01.2022
2. |Apele Roméne - Administratia Bazinald de Apa Siret Baciu nr. 143 17.08.2022
3. |Primarul Comunei Urechesti or. 1075 18.02.2022
4. |M.Ap.N - Statul Major nr. DT/1247 | 18.02.2022
5. |ABA Siret pentru SC COM TRANS SOREA SRL nr. 8916 28.04.2022
Pod km. 18+052 — Cotofinesti
1. [Mediu - Agentia pentru Protectia Mediului Bacdu D.Et.Ev.I nr. 13| 21.01.2022
2. |Apele Roméne - Administratia Bazinald de Apa Siret Baciu nr. 143 17.08.2022
3. |Delgaz Grid SA - Acces Retea Electricitate Bacau nr. 1004348639 | 15.03.2022
Pod km. 18+755 — Cotofanesti
1. |Mediu - Agentia pentru Protectia Mediului Baciu D.Et.Ev.l. nr. 13| 21.01.2022
2. |Apele Romane - Administratia Bazinald de Apa Siret Baciu nr. 143 17.08.2022
3. |Delgaz Grid SA - Acces Retea Electricitate Baciu nr. 1004348302 | 15.03.2022
Pod km. 32+381 — Onesti
1. |Mediu - Agentia pentru Protectia Mediului Baciu D.Et.Ev.I. nr. 13| 21.01.2022
2. |Apele Roméne - Administratia Bazinala de Apa Siret Bacau nr. 143 17.08.2022
3. |Delgaz Grid SA - Acces Retea Electricitate Baciu or. 1004265995 | 01.03.2022
4. |Delgaz Grid SA — Departament Gaze Naturale Bacdu nr. 214019868 | 06.12.2022
5. |Apa - canalizare : SC RAJA SA Constanta — PL Onesti or. 15 28.02.2022
6. |Telefonizare - TELEKOM Roménia Communications SA | *%/% 03/: VBIBC5 | 95.02.2022
7. |Salubritate —- ROMPREST SERVICE SA — contract nr. AV005350NE | 21.02.2022
8. |Priméria Onesti — Serviciul Tehnic Investitii nr. 1316172 | 25.02.2022
9. |M.Ap.N. — Statul Major nr. DT /1433 | 01.03.2022
Pod km. 34+648 — Onesti
1. |Mediu - Agentia pentru Protectia Mediului Baciu D.Et.Ev.l nr. 13| 21.01.2022
2. |Apele Roméne - Administratia Bazinald de Apa Siret Baciu nr. 143 17.08.2022
3. |Delgaz Grid SA - Acces Retea Electricitate Bacdu nr. 1004265945 | 01.03.2022
4. |Delgaz Grid SA — Departament Gaze Naturale Baciu nr. 214020821 | 07.12.2022
5. |Apéd — canalizare : SC RAJA SA Constanta — PL Onesti nr. 14 28.02.2022
6. |Telefonizare - TELEKOM Roméania Communications SA | *®/%/%/08/8Y | 55 02 2022
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7.  |Salubritate - ROMPREST SERVICE SA — contract nr. AV005360NE | 21.02.2022
8. |Priméria Onesti — Serviciul Tehnic Investitii nr. 13161/3 | 25.02.2022
9. |M.Ap.N. — Statul Major nr. DT /1434 | 01.03.2022
Pod km. 38+530 — Onesti
1. |Mediu - Agentia pentru Protectia Mediului Baciu D.Et.Ev.l. nr. 13| 21.01.2022
2. |Apele Romane - Administratia Bazinald de Apa Siret Baciiu or. 143 17.08.2022
3. |Min. Culturii - Directia Judeteani pentru Culturi Baciu nr. 19 31.03.2022
4. |Delgaz Grid SA - Acces Retea Electricitate Baciu nr. 1004314953 | 09.03.2022
5. |Delgaz Grid SA — Departament Gaze Naturale Baciu nr. 214019918 | 06.12.2022
6. |Apd - canalizare : SC RAJA SA Constanta — PL Onesti or. 18 09.03.2022
7. |Telefonizare - TELEKOM Roménia Communications SA | '%/0/%¥/0U8/EC/ | 55 55 2022
8. [Salubritate - ROMPREST SERVICE SA — contract nr. AV005370NE | 21.02.2022
9. |Priméria Onesti — Serviciul Tehnic Investitii nr. 13161/1 | 25.02.2022
10. |[M.Ap.N. — Statul Major nr. DT /1435 | 01.03.2022
11. |SC CHIMCOMPLEX SA nr. IC 234 15.03.2022
12. |SC ELECTROCENTRALE BORZESTI SA CTEmr. 6 01.03.2022
Podet km. 49+563 — Targu Ocna
1. |Mediu - Agentia pentru Protectia Mediului Baciiu D.Et.Ev.I. nr. 13| 21.01.2022
2. |Apele Romane - Administratia Bazinali de Api Siret Baciu nr. 143 17.08.2022
3. |Salubritate — Compania de Utilititi Publice Tg. Ocna nr. 274 15.02.2022
Pod km. 51+380 — Targu Ocna
1. |Mediu - Agentia pentru Protectia Mediului Baciu D.Et.Ev.I. nr. 13 21.01.2022
2.  [Salubritate — Compania de Utilitati Publice Tg. Ocna nr. 274 15.02.2022
Pod km. 53+480 — Targu Ocna
1. |Mediu - Agentia pentru Protectia Mediului Baciu D.Et.Ev.l. nr. 13| 21.01.2022
2. |Apele Romane - Administratia Bazinald de Apa Siret Baciu or. 143 17.08.2022
3. |Salubritate — Compania de Utilititi Publice Tg. Ocna nr. 274 15.02.2022
Pod km. 69+306 — Dirmiinesti
1. |Mediu - Agentia pentru Protectia Mediului Baciu D.Et.Ev.L. nr. 13| 21.01.2022
2. |Apele Roméne - Administratia Bazinali de Ap3 Siret Baciu nr. 143 17.08.2022
3. |Delgaz Grid SA - Acces Retea Electricitate Baciu nr. 1004361517 | 16.03.2022
4. |Delgaz Grid SA — Departament Gaze Naturale Baciu nr. 213578266 | 28.02.2022
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5. |Telefonizare - TELEKOM Roméania Communications SA | Y0¥/ 1 55 09 2022
6. |(CN.ALLR.—D.R.D.P. lasi nr. 17724 28.07.2022
7. |O0.C.P.1. Baciu—BCPI Moinesti PV nr. 1405 | 11.05.2022
Pod km. 82+980 — Asiu
1. |Mediu - Agentia pentru Protectia Mediului Baciu D.Et.Ev.L nr. 13| 21.01.2022
2. |Apele Romane - Administratia Bazinali de Apa Siret Bacau nr. 143 17.08.2022
3. |Delgaz Grid SA - Acces Retea Electricitate Baciu nr. 1004366840 | 17.03.2022
4. |M.Ap.N. — Statul Major nr. DT / 1436 | 01.03.2022
Pod km. 84+275 — Asiiu , Agas
1. |Mediu - Agentia pentru Protectia Mediului Bacdu D.Et.Ev.L nr. 13| 21.01.2022
2. |Apele Roméne - Administratia Bazinald de Apa Siret Baciu or. 143 17.08.2022
3. |M.Ap.N. - Statul Major or. DT /1438 | 01.03.2022
Pod km. 98+011 — Brusturoasa
1. |Mediu - Agentia pentru Protectia Mediului Bacau D.Et.Ev.l. nr. 13| 21.01.2022
2. |Apele Roméne - Administratia Bazinald de Apa Siret Baciu nr. 143 17.08.2022
3. |Delgaz Grid SA - Acces Retea Electricitate Bacdu nr. 1004359018 | 16.03.2022
4. |Telefonizare - TELEKOM Romania Communications SA | "Y%%/%/°V8/8C/ | 55 03 2022
5. |C.N.A.LR.-D.R.D.P. lasi Nr. 17725 28.07.2022
Pod km. 105+929 — Palanca
1. |Mediu - Agentia pentru Protectia Mediului Baciu D.Et.Ev.I. nr. 13| 21.01.2022
2. |Apele Roméne - Administratia Bazinald de Apa Siret Bacdu nr. 143 17.08.2022
3. |Delgaz Grid SA - Acces Retea Electricitate Bacau ar. 1004359117 | 16.03.2022
4. |Telefonizare —- TELEKOM Roménia Communications SA 100/05/013;/: VEIE 1 25.02.2022
5. |M.Ap.N. — Statul Major nr. DT /1437 | 01.03.2022
Pod km. 110+461 — Ghimes — Figet
1. |Mediu - Agentia pentru Protectia Mediului Bacéu D.Et.Ev.L nr. 13| 21.01.2022
2. |Apele Roméne - Administratia Bazinald de Apd Siret Baciu nr. 143 17.08.2022
3. |Delgaz Grid SA - Acces Retea Electricitate Bacau nr. 1004359335 | 16.03.2022
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2.6 MODVALITATI PROPUSE PENTRU CONECTARE LA INFRASTRUCTURA
EXISTENTA
© 2.6.1 Perioada de executie

Alimentarea cu apd menajerd si tehnologic# a organizirilor de santier se va face din retelele
existente de apd sau din surse locale. Apa potabild pentru personalul angajat va fi asigurata din
comert, de la surse autorizate.

Evacuarea apelor uzate. Apele uzate rezultate de la grupurile sanitare vor fi evacuate la bazine
etange vidanjabile sau la sistemele de canalizare deja existente (acolo unde acestea existd).
Intretinerea acestor bazine etange vidanjabile se va face prin contract cu firme autorizate.

Apele pluviale potential contaminate cu hidrocarburi, colectate de pe suprafata oraganizarilor
de santier si din zonele parcérilor vor fi preepurate prin intermediul separatoarelor de hidrocarburi
prevazute in proiect inainte de evacuare.

Alimentarea cu energie electrica necesara obiectivului se va face din reteaua de distributie din zona.
2.6.2 Perioada de operare
In perioada de operare, podurile de cale ferati nu ncesita racord la retele de utilititi.

2.7 ESTIMAREA TIPULUI SI CANTITATILOR DE EMISII SI DESEURI
2.7.1 Emisii in apele de suprafati si apele subterane

In etapa de executie principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate de:

e Lucriri de manipulare a solului, generatoare de particule de pimént ce pot ajunge in apele
de suprafatd. in cazul unor cantititi mari de pulberi, acestea se pot acumula in cursurile de
apa generand modificarea turbiditatii apei si afectarea florei si faunei acvatice;

e Traficul de santier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse
materialele de constructie (cariere, balastiere, gropi de imprumut);

e Scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea
utilajelor implicate in lucrdrile de constructie sau datorate manevririi defectuase a
autovehiculelor de transport;

e Manipularea si punerea in operd sau depozitarea necorespunzitoare a materialelor utilizate
in executia lucrarilor (bitum, beton, agregate etc.), care pot ajunge in apele de suprafati prin
antrenarea de cétre apele pluviale;

e Depozitarea si gestionarea necorespunzétoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile
sanitare din cadrul organizirilor de santier, gestionarea asigurdndu-se in mod corespunzitor
prin intermediul unor operatori autorizati,

e Spilarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizirilor de santier; ©
Mentiondm ci Tn proiect nu sunt propuse devieri de cursuri de apa.

In etapa de operare principala sursi de poluanti pentru ape este reprezentati de spilarea si
antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi pe
terasamentul caii ferate, precum metale grele si hidrocarburi. Sursele potentiale de poluanti pot fi
reprezentate de:

o Scurgeri accidentale provenite de la garniturile de tren (ulei, carburanti);

» Functionarea necorespunzitoare a separatoarelor de hidrocarburi prevazute atét in punctele de
descircare a apelor pluviale colectate de pe terasamentul CF, cat si la parcérile din statiile c.f.;

e Scurgerea accidentald a unor méarfuri periculoase transportate in trenurile de marfa care vor

circula pe calea ferata.

In functie de natura acestora, poluantii pot fi de mai multe tipuri:

Carburanti si uleiuri provenite de la garniturile de tren;

Reziduuri metalice provenite de la coroziunea garniturilor de tren - Fe, Cr, Ni, Cd, Cu;

Diferite tipuri de marfuri periculoase transportate pe calea ferata: carburanti, uleiuri, produse

din industria chimica organica si anorganici.

RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI @ Pagina 37



g O <

UNIUNEA EUROPEANA

. In perioada de dezafectare, principalele interventii considerate ca avand un potential efect
asupra apelor de suprafafd sunt reprezentate de realizarea organizirilor de santier si a zonelor de
depozitare a materialelor si de executia lucririlor de demolare si eventuala gestionare neadecvati
a deseurilor rezultate in urma demolrilor.

Sursele potentiale ce pot genera efecte negative asupra apelor de suprafati si subterane in
aceastd etapa sunt similare etapei de constructie.

Emisii atmosferice

Surse si poluanti generati

In perioada de executie a lucrérilor necesare realizirii proiectului, principalele surse de emisii
atmosferice vor fi reprezentate de:

e activitdfile de manevrare a maselor de pamént (decopertare sol fertil, sapaturi, umpluturi,
niveldri, incarcare, descércare, transport), a unor materiale de constructie (nisip, pietris,
balast) si a deseurilor provenite din demoldri - surse stationare nedirijate. Poluanti: pulberi
in suspensie si pulberi sedimentabile;

e depozitarea temporard a materialelor pulverulente (nisip, pAmant) ce pot fi antrenate de vént.
Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e croziunea eoliand de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie -surse
stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e grupurile electrogene pentru asigurarea alimentirii cu energie in organizirile de santier si in
fronturile de lucru - sursd stationard dirijati. Poluanti: NO2, SO2, CO, pulberi;
stocarea motorinei. Poluanti: compusi organici volatili;
activitdfi de sudurd/ taiere a elementelor metalice - surse stationare nedirijate. Poluanti:
particule metalice, gaze de ardere corespunzitoare utilizirii aparatelor de suduri / tiiere;

e sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participd la amenajarea terenului si la
transportul materialelor si echipamentelor, precum s§i la aprovizionarea cu substante si
materiale pe durata executérii lucrarilor de constructie. Poluanti: NOx, SOx, CO, pulberi in
suspensie, particule cu metale grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucréri necesare desfasurarii intregului proces
de constructie, incepand cu sdpaturi si excavatii si continuénd cu lucrérile de umpluturi, realizarea
terasamentului cii ferate si realizarea lucririlor de arti. Zona fronturilor de lucru va constitui cea
mai importanti sursd de emisii intrucit cumuleaza activitatea mai multor factori poluanti.

Lucririle de constructii includ deopotriva §i numeroase surse mobile reprezentate de utilajele
necesare desfasurdrii lucrdrilor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de
vehiculele care vor asigura transportul materialelor de constructii, precum si de aprovizionarea cu
materiale necesare lucrérilor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacudrii deseurilor de
pe amplasament. Functionarea acestora va fi intermitenta, in functie de programul de lucru si de
graficul lucrérilor.

Lucrérile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer,
incércator, auto-macara etc.).

In cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol (exceptand
lucririle de artd amplasate la inal{imi ridicate fata de nivelul solului), libere, deschise si mobile
sau stationare difuze/ dirijate.

in perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile, reprezentate
de garniturile de tren cu locomotive diesel ce vor circula pe calea feratd. Conform ghidului EMEP/
EEA Corine Air 2016, principalii poluanti emisi de cétre traficul feroviar sunt:

e precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOC);

e gaze cu efect de serd (C02, CH4, N20);
e substante acidifiante (NH3, S02);
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e particule in suspensie (PM);

e substante cancerigene (HAP si POP);

e metale grele. .

Specificim insa cé proiectul propune electrificarea liniei de cale ferati pe intreg traseul, aceasta
ducénd la reducerea semnificativa a traficului locomotivelor diesel pe acest traseu si implicit
reducerea emisiilor atmosferice actuale.

In etapa de dezafectare a proiectului, sursele de impurificare a aerului vor fi similare cu cele
din etapa de constructie, lucrarile fiind realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.

Emisii in perioada de executie

Emisii din surse stationare dirijate

in etapa de executie, sursele stationare dirijate sunt reprezentate de grupurile electrogene pentru
asigurarea alimentérii cu energie electricd in fronturile de lucru si in organizirile de santier.
Conform EMEP/EEA 2019 - 1.A.4 Non road mobile machinery 2019, emisiile provenite de la
grupurile electrogene sunt emisii specifice motoarelor cu combustie, principalii indicatori fiind
reprezentati de: NOx, CO, COVnm, SO2, CO2 si particulele in suspensie (PM).

Emisii din surse stationare nedirijate

Sursele stationare nedirijate de impurificare a atmosferei vor aparea in perioada de executie a
lucrérilor propuse pentru realizarea obiectivului si vor fi reprezentate de:

e activitifile de manevrare a maselor de paméant (lucriri de sipiturd, decopertarea solului,
incédrcare - descarcare);

lucrari de curitare i demolare a unor constructii existente;

traficul auto de pe drumurile tehnologice/ de intretinere din santier;

transportul, incércarea si descarcarea materialelor de constructie in gantier;

activitati specifice de constructii (prepararea si turnarea betonului);

activitatile de prelucrare a elementelor metalice (tdieri si sudura).

Praful generat de manevrarea materialelor si de eroziunea vantului este, in principal, de origine
naturald (particule de sol, praf mineral). Valorile emisiilor de praf asociate activititilor din santier
sunt dependente de gradul de umiditate din sol si de structura litologics, acestea fiind mult mai
crescute in zone unde structura solului este nisipoasi gi umiditatea este scizuta.

Operatiile de tiiere si sudurd a elementelor metalice pot conduce la emisii de particule metalice.
Aceste operatii vor genera emisii de: particule fine care contin, in principal, oxizi metalici (oxid
de fier, oxid de mangan, oxid de nichel etc.), monoxid de carbon rezultat din descompunerea
dioxidului de carbon din atmosferd in zona arcului electric, dioxid de azot rezultat din oxidarea
azotului atmosferic datorita temperaturii ridicate din zona arcului electric, ozon.

Emisii din surse mobile

Estimarea emisiilor de poluanti generate de sursele mobile non-rutiere (utilaje) s-a realizat
utilizind metodologia de calcul EMEP/EEA - 1.A.4. Non-road mobile machinery 2019, Tier 1,
care ia in considerare tipul de carburant, consumul de carburant utilizat si factorii de emisie
corespunzitori poluantilor caracteristici. Emisiile calculate asociate fiecarui tip de utilaj implicat
in lucrarile de executie sunt prezentate in tabelul de mai jos.
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Tabel 2-13 Surse mobile in perioada de executie

Poluanti si debite masice

Denumirea sursei PM10 NOx CO 1
gh | g/s [gh| g/s | gh g/s g/h g/s
Automacara '14,00[0,004| 1,66 | 0,0005 |217,18| 0,06 | 71,71 | 0,02

Excavator 24,511 0,01 (2,91 0,001 |[380,06| 0,11 |125,50| 0,03
Buldozer 21,01] 0,01 [2,50| 0,001 [325,77] 0,09 |107,57| 0,03
Compactor 24.5110,007]2,91| 0,0008 | 380,06| 0,11 |125,50( 0,03

Autobasculanti 17,51]0,005|2,08( 0,001 [271,47| 0,08 | 89,64 | 0,02
Autobetoniera 14,00|0,004| 1,66 | 0,0005 |217,18| 0,06 | 71,71 | 0,02
Cisterna pentru apa |15,75[0,004]|1,87( 0,001 |244,33| 0,07 | 80,68 | 0,02
Buldoexcavator 28,01]0,008]3,33| 0,001 |434,36| 0,12 |143.42| 0,04

Ordinul 462/1993 nu prevede limite pentru sursele mobile. Ordinul indica faptul ci emisiile
poluante ale autovehiculelor rutiere se limiteazi cu caracter preventiv prin conditiile tehnice
previzute la inspectiile tehnice ce se efectueazi periodic pe toatd durata utilizarii autovehiculelor
rutiere inmatriculate in fara.

Emisii in perioada de operare

Emisiile in perioada de operare sunt reprezentate de sursele mobile aferente traficului feroviar
realizat cu locomotive dotate cu motoare termice (combustibil motoring). Precizdm insi ci prin
realizarea proiectului intreg tronsonul de linie de cale feratd se va electrifica reducénd astfel
semnificativ emisiile atmosferice actuale, datorate traficului feroviar desfiigurat cu locomotive cu
motoare termice.

Emisii in perioada de dezafectare

Se estimeaza ci emisiile de poluanti in aer 1n etapa de dezafectare a proiectului vor avea valori
similare cu cele din etapa de executie a proiectului, deoarece in aceasta etapd se vor utiliza
aproximativ aceleasi tipuri de utilaje.

2.7.2 Contaminarea solului si subsolului

in etapa de constructie sursele potentiale de contaminare/ degradare pentru sol, subsol si ape
freatice vor fi reprezentate de:

e Depozitarea necorespunzitoare a utilajelor si a materialelor de constructie;

o Gestionarea si depozitarea necorespunzitoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor,
precum si a degeurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia lucrarilor;

e Traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odaté cu impurificarea
aerului, existd posibilitatea ca o anumitd cantitate din poluantii atmosferici (SO2, NOx,
metale grele) si ajunga pe sol, putdnd conduce la modificarea caracteristicilor acestuia;

e Scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti i alte substante chimice provenite de la
autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucrarilor de constructie sau de la
depozitarea necorespunzitoare a acestora;

e Degradarea calitatii solului prin manevrarea/ depozitarea necorespunzétoare a materialului
decopertat/ excavat, implicit aparitia fenomenelor de eroziune si/ sau de siroire;

¢ Contaminarea solului cu material germinativ apartindnd speciilor ruderale si/ sau alohtone
invazive si potential invazive, ca urmare a activititilor de manipulare a solului, precum si a
traficului utilajelor si personalului de lucru;

e Depunerea pulberilor prafoase rezultate din lucrérile de excavare, incércare, transport si
descércare a materialelor de constructie;

e Gestionarea necorespunzitoare a apelor uzate menajere si tehnologice rezultate pe
amplasamentul organizirilor de santier gi in fronturile de lucru.

: \
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In etapa de operare sursele potentiale de poluare vor consta in urmitoarele:

o Traficul feroviar reprezinti o sursd de poluare variabild in timp §i este reprezentatd de
poluantii proveniti din gazele de ardere rezultate de la motoarele termice ale locomotivelor,
depusi la nivelul solului sub formé de pulberi sedimentabile.

e Poluantii principali sunt: CO, NOx, SO2, PM10 si metalele grele;

Scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la garniturile de tren ce tranziteazi linia
de cale feratd sau stationeazi in giri;

e Scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a transportului feroviar
de miérfuri periculoase.

2.7.3 Zgomot si vibratii
In etapa de constructie sursele de zgomot vor avea caracter si durati temporare, se vor manifesta
local si intermitent. Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:

e traficul auto din zona organizarilor de santier si de pe drumurile de acces cétre fronturile de lucru;
activititile din fronturile de lucru, de excavare, de manevrare a materialelor din balastiere,
respectiv de Incércare si descércare a acestora;

e functionarea utilajelor antrenate in procesul de constructiec (masini transportoare,
autocamioane de mare tonaj, autobetoniere, excavatoare, macarale, buldozere, compresoare)
- functionarea motoarelor, manipularea si transportul incércéturilor.

In etapa de operare, sursele principale de zgomot datorate traficului feroviar sunt:

e motoarele locomotivelor;

e zgomotul de rulare;

e zgomotul aerodinamic.

Sursele de zgomot sunt variabile In timp si se vor manifesta atit ziua cat §i noaptea, in functie
de programul traficului feroviar ce va fi stabilit. Specificim cd in prezent sursele de zgomot
asociate traficului feroviar sunt cele uzuale aferente traficului pe calea feratd. Reabilitarea
podurilor si podetelor va contribui la reducerea usoara a nivelului de zgomot, punctual pe zonele
reabilitate, datoritd elimindrilor restrictiilor de viteza si implicit a manevrelor de franare.

Nivelul actual al zgomotului de fond

Pentru evaluarea nivelului actual al zgomotului de fond din zona proiectului s-au analizat
sursele de zgomot existente In zona de studiu. Astfel, s-a constatat ca principala sursd existenti de
zgomot este traficul rutier de pe strizile adiacente ciii ferate.

Etapa de executie a proiectului

Sursele de zgomot pentru perioada de executie sunt prezentate in tabelul urmator, acestea fiind
considerate ca vor functiona exclusiv pe timp de zi:

Tabel 2-14 Surse de zgomot considerate in etapa de executie in cele mai apropiate puncte fatd
de receptorii sensibili

Tipul de sursi | Numiir| Nivel de
de zgomot surse | emisie (dB)
Excavator 2 117
Buldozer 2 118
Compactor 1 10S
Camion macara 1 96
Autobasculanta 2 107
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Se precizeazi insi ca zonele locuite identificate in urma analizei vor fi afectate temporar, pe o.
perioadd scurtdi de timp, doar pe perioada de desfasurare a lucririlor in fronturile de lucru din
vecindtatea acestora.

Etapa de operare a proiectului

fn etapa de operare, sursele principale de zgomot datorare traficului feroviar sunt:

*  motoarele locomotivelor;

*  zgomotul de rulare;

*  zgomotul aerodinamic.

In general, zgomotul de rulare este mai ridicat din cauza mijloacelor feroviare slab intretinute
si a trenurilor care ruleaza pe o infrastructura slab intretinutd. Zgomotul generat de functionarea

motoarelor locomotivelor este relevant pentru viteze mici, de pand la 30 km/h, fiind in special
specific in zona statiilor sau punctelor de oprire. Zgomotul aerodinamic ridicat este relevant in

special pe liniile de mare viteza, cu viteze de peste 200 km/h.

fn urma realizirii proiectului, nivelul de zgomot va scidea punctual pe zonele reabilitate.

Etapa de dezafectare

In etapa de dezafectare sursele de zgomot vor fi similare cu cele din perioada de executie,
lucririle realizandu-se cu aceleasi tipuri de utilaje.

2.7.4 Deseuri
Deseurile estimate a fi generate atit in etapa de executie cat si in etapa de operare, precum si

modul de gestionare a acestora sunt prezentate in tabelul urmitor.

Tabel 2-15 Degseurile estimate a fi generate in etapa de executie si in etapa de operare
Deseuri generate in perioada de executie

Starea Managementul deseurilor
Cantitate fizica - cantitate previzuti a fi
Denumire |previzuti| (Solid-S Cod generati .
deseu afi | Lichid-L, | deseu Modul de gestionare
generatd | Semisolid- Valorificata | Eliminata
SS)
In perioada de executie
Deseuri 7t S 200301 - 7t Colectarea in containere tip pubele,
municipale eliminarea la rampa de gunoi prin
amestecate intermediul firmelor specializate
pe bazi de contract

Hartie si 0,2t S 200101 0,2t - Colectate gi valorificate
carton
Amestecuri 20t S 17 04 07 20t - Colectate temporar in incinta
metalice santierului, valorificate integral
Uleiuri de 15.0001 L 13.02.07*| 15.0001 - Vor fi colectate in recipiente
motor, de inchise, etichetate, depozitate intr-
transmisie §i o incintd inchis# si apoi vor fi
de ungere predate/valorificate cétre punctele
ugor de colectare administrate de cétre
biodegrada- operatori economici autorizati.
bile;
Beton 12.930 ¢ S 170101 12.930 ¢ - Din punct de vedere al

potentialului contaminat, aceste
Pimant sl 137.246 t S 170504 30.000 t 107.246 t deseuri sunt inerte. Colectarea se
pietre, altele va face selectiv, deseurile
decét cele valorificabile vor fi valorificate de
specificate la beneficiar.
17 05 03
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Starea Managementul deseurilor
Cantitate | _fizica - cantitate previzuti a fi
Denumire |previzuti| (Solid-S Cod generati .
deseu afi Lichid-L, | deseu Modul de gestionare
generatd | Semisolid- Valorificata | Eliminata
SS)

Ulei 2,0mc L 1307 01* 2,0 mc - Colectarea se va face in recipiente

combustibil metalice inchise care vor fi

si depozitate in conditii de siguranti.

combustibil

diesel;

Benzini; 1.2mc¢ L 13 07 02* 1,2mc

Alii 1,2mc L 13 07 03* 1,2mc

combustibili

(inclusiv

amestecuri)

Baterii cu 30 buc. S 16 06 01* 30 buc. - Deseuri cu un potential toxic

plumb ridicat, vor fi depozitate in conditii

Baterii 15 buc. S 160604 | 15 buc. de siguranta

alcaline (cu

exceptia 16

06 03)

Alte baterii 10 buc. S 16 06 05 10 buc.

si

acumulatori

Anvelope 30 buc. S 16 01 03 30 buc. - Vor fi depozitate in locuri special

uzate amenajate.

Filtre de ulei | 200 buc S 16 01 07* | 200 buc -

Némoluride | 50 mc SL 13 05 02* - 50 mc Aceste degeuri vor fi transportate

la cu vidanja in locatii specializate in

separatoarele domeniu, administrate de cétre

ulei/apa operatori economici autorizati, pe
bazi de contract cu titularul

proiectului.

Ambalaje, 0,5t S 150101 - 05t Se vor depozita si se vor transporta

hartie si pentru reciclare la operatori

carton; economici autorizati.

Ambalaje de 1,0t S 1501 02 - 1,0t

materiale

plastice;

Deseuri de 0,02t S 080111* 0,02t Vor fi colectate separat in

la vopsea cu recipienti adecvati si stocate

continut de temporar in spatii special

solventi amenajate si ridicate si transportate

organici prin operatori autorizafi la instalatii
de eliminare reglementate.
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Deseuri generate in perioada de exploatare
) Starea Managementul deseurilor -
Cantitate | fizica cantitate previzuti a fi
De‘;lel;::llre P re:ﬁé ut Iflsc(;ll:g:i Cod deseun generatd Modul de gestionare
generati Semsi;())lid- Valorificata | Eliminata
Etapa de exploatare

Deseuri Colectarea in containere tip

menajere pubele, eliminarea la rampa de

Deseuri 0,5mc/an S - 0,5mc/an | gunoi prin intermediul firmelor

municipale specializate pe bazi de contract

amestecate 200301

Ames:cecun 0.5 tan S 1704 07 0.5 van i Colectate i valorificate

metalice

Hartie si Colectate gi valorificate

deseuri

specifice 0,05 t/an S 200101 0,05 t/an -

activitatii de

birou

Etapa de dezafectare

Starea
Cantitate fizied
Denumire deseu pre:ﬁéuti Iflsc(;ll:g:i d(z;:u Modul de gestionare
generati Semisolid-
t/perioada SS)

Deseuri municipale 139 dezafectare S 20 03 01 | Se vor realiza spatii special amenajate

amestecate previzute cu containere tip pubele.
Periodic vor fi ridicate de cétre
operatori autorizati i transportate la
depozitele de deseuri sau la statiile de
transfer ale localititilor.

Hértie si carton 22 S 20 01 01 | Se vor colecta selectiv in spatii de
depozitare temporara special
amenajate in cadrul organizarii de
santier §i in fronturile de lucru.
Periodic vor fi ridicate de citre
operatori autorizati §i transportate in
vederea valorificérii.

Plastic 28 S 2001 39

Metale 3 S 200140

Amestecuri metalice 3341134 S 17 04 07

Lemn 111 S 17 02 01

Materiale plastice SS7 S 1702 03

Sticla 28 S 170202

Absorbanti, materiale 1 S 1S02 [Vor fi colectate in saci etansi si

filtrante (inclusiv filtre de 02* |depozitate in spatii special amenajate

ulei fara altd specificatie), si vor fi predate operatorilor autorizati
materiale lustruire, in vederea eliminarii.

imbricdminte de protectie

contaminata cu substante

periculoase
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Alte uleiuri de motor, de 11 S 1302 |Vor fi colectate in recipienti inchisi,

transmisie §i de ungere 08* |etichetati, depozitate intr-o incinti
inchisd prevdzutd cu platformi
betonatd. Vor fi predate citre unitigi
autorizate In vederea colectdrii i
valorificrii.

Amestecuri de beton, 2784 S 170107 (Vor fi depozitate in containere si

ciramizi, tigle si ulterior transportate de operatori

materiale ceramice, altele autorizati la depozite de deseuri.

decit cele specificate la

17 01 06

Beton 83528 S 17 01 01 |Depozitate in zona fronturilor de lucru
si ulterior valorificare la un depozit de
umpluturd cu acordul autoritatilor
locale.

Asfalturi, altele decét cele 190 5 17 01 02 [Se vor depozita temporar separat pe

specificate la 17 03 01 platformele special previzute
(impermeabilizate), prevdzute fIn
cadrul organizirii de santier. Acestea
vor fi reciclate pentru producere de
asfalt nou in sta{ii autorizate.

Pémant si pietre altele 11137 |m® perioada S 17 08 04 | Depozitate in zona fronturilor de lucru

decit cele specificate la executie si ulterior valorificare la un depozit de

17.05.03% umpluturd cu acordul autorititilor
locale.

Componente periculoase 556 t/ perioada S 16 02 |Se vor colecta si depozita separat, in

demontate din executie 15% |zone special destinate. Acestea se vor

echipamente casate preda operatorilor economici
autorizati pentru colectarea deseurilor
de echipamente electrice §i electronice
(DEEE).

Cabluri 56 S 17 04 11 [Se vor colecta si depozita separat pani
la predarea spre valorificare.

Stare fizica: Solid-S, Lichid-L, Semisolid-SS.

**In conformitate cu Lista cuprinzand deseurile, previzuti in Decizia Comisiei Europene
2014/955/UE si in Anexa nr. 2 din HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii degeurilor si pentru
aprobarea listei cuprinzdnd deseurile, inclusiv deseurile periculoase, cu modificirile si
completarile ulterioare.

3. CADRUL CONCEPTUAL SIMETODA DE EVALUARE A IMPACTULUI
3.1 CADRUL CONCEPTUAL

Alegerea metodologiei de evaluare s-a realizat tinindu-se cont de cerintele Ghidului
Miliew/COWI — 2017. Cadrul conceptual utilizat, ce include pagii metodologici urmati, este
prezentat schematic in figura urmétoare.

In sectiunile urmétoare sunt punctate principalele elemente metodologice avute in vedere in
parcurgerea procesului de evaluare a impactului asupra mediului.

Facem precizarea cé in cuprinsul acestui raport termenii de ,,componentd de mediu”, ,,receptor
sensibil” au fost utilizati alternativ pentru a descrie factorii de mediu.

3.2 ALTERNATIVELE DE PROIECT

Evaluarea alternativelor de proiect s-a realizat prin intermediul unei analize multicriteriale (a
se vedea capitolul 4).

Evaluarea alternativelor de proiect s-a realizat prin identificarea formelor de impact si
prezentarea avantajelor si dezavantajelor care diferentiazé alternativele. Avantaj reprezinta lipsa
unei forme de impact sau un impact mai redus, dezavantaj reprezintd o formi suplimentari de
impact sau un impact mai extins.
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Figura nr. 3-1 Cadrul conceptual de evaluare a impactului asupra mediului
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3.3 IDENTIFICAREA SI CUANTIFICAREA EFECTELOR

Metodologia propusd in cadrul prezentului raport propune o diferentiere intre conceptul de
»efect” si cel de ,,impact”. Efectele se refera la modificirile cauzate mediului fizic ca o consecinta
directd a cauzelor (modificarilor) generate de proiect (atit in etapa de constructie cit si in cea de
operare). Efectele includ in principal: modificarea topografiei, emisii de poluanti, deseuri.
Impacturile includ modificéri la nivelul receptorilor sensibili, precum afectarea populatiei si a
sdndtitii umane, pierderea, alterarea sau fragmentarea habitatelor, reducerea efectivelor
populationale pentru speciile de flora si fauna silbatica, modificarea peisajului, etc.

CAUZE EFECTE IMPACTURI

{intzrveninle

IOPUSE)

Figura nr. 3-2 Model conceptual aplicat pentru identificarca efectelor si a formelor de impact

Identificarea efectelor a presupus parcurgerea urmétorilor pasi:

o Analiza tuturor interventiilor propuse in cadrul proiectului;

o Identificarea tuturor activittilor ce rezultd din constructia si operarea investitiilor;

o Identificarea tuturor modificarilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic si socio- economic
ca urmare a realizirii i operérii interventiilor.

Interes pentru evaluare prezintd acele efecte care pot fi cuantificate gi care conduc cu certitudine
la aparifia unei forme de impact. Identificarea efectelor s-a realizat cu ajutorul unei matrice ce a
permis analizarea etapelor si activititilor corespunzitoare fieciruia dintre obiectivele de investitii
propuse in cadrul proiectului.

Cuantificarea efectelor s-a realizat pe baza:

o Informatiilor puse la dispozitie de proiectant (suprafete afectate, localizare spatiala,
cantititi, volume de lucrari etc.);

o Calcule bazate pe metodologii agreate (ex: calculele de emisii atmosferice realizate
conform EMEP/EEA sau AP42);

o Estimdri bazate pe experienta unor proiecte similare sau furnizate in cadrul unor ghiduri
de profil (ex: Ghid privind gestionarea deseurilor din constructii si demoléri, ARPM Sibiu, 2011).

Toate rezultatele cantitative ale acestei evaluiri sunt prezentate in capitolele 2 si 7.

3.4 IDENTIFICAREA FORMELOR DE IMPACT

Identificarea formelor de impact s-a realizat pe baza listei de efecte (vezi anterior) utilizind o
analizi pe baza unei matrice. Principiul de analizi este relativ simplu si se bazeazi pe identificarea
modificérilor care pot avea loc la nivelul receptorilor sensibili ca urmare a oricérui efect generat
de proiect. Spre exemplificare: emisiile de poluanti atmosferici pot genera impact atit asupra
calitafii aerului cét si asupra confortului cetétenilor, stirii de sanitate a populatiei, componentelor
de biodiversitate, obiectivelor culturale/monumente istorice sau asupra schimbirilor climatice.

in etapa de identificare a impacturilor sunt listate toate legiturile de cauzalitate intre efectele
identificate si impacturile potentiale fir3 a analiza probabilitatea de producere a impacturilor sau
marimea acestora.
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3.5 PREDICTIA IMPACTURILOR

- Reprezintd o evaluare calitativd si cantitativd a formelor de impact. Parametrii luati in
considerare pentru evaluarea impacturilor sunt:

Etapa proiectului (constructie, operare, dezafectare);

Tipul impactului (pozitiv, negativ);

Natura impactului (direct, secundar, indirect);

Extinderea spatiala (local, zonal, regional, national, transfrontalier);

Durata (termen scurt, mediu, lung);

Frecventa (accidental,intermitent,periodic, fara intrerupere, o singura data/temporar);
Probabilitatea (incert, improbabil, probabil, foarte probabil);

Reversibilitatea (reversibil, ireversibil).

Tabelul nr. 3-1 Parametrii luati in considerare pentru evaluarea impacturilor

Parametrude Variabilele
evaluare parametrilor de| Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de evaluare
evaluare
Pozitiv Modificérile contribuie 1a imbunéatitirea starii/atingerea obiectivelor
L. componentei analizate.
Tip impact e IS oy . T
Negativ Modificérile contribuie la inrdutétirea stirii/neatingerea obiectivelor
& componentei analizate.
Direct Formi de impact principald produsé de aparitia unui efect.
Secundar  |Formi de impact generati de un impact direct.
Naturé impact Forma de impact care apare nu datoriti unui efect generat de proiect, ci
Indirect a unor activititi ce sunt incurajate si se producé ca o consecinti a
proiectului,
Impactul are potentialul de a genera, impreuni cu alte efecte/
. Da impacturi din acelasi proiect sau din proiecte diferite, modificéri mai
Potential PR : : :
! mari la nivelul componentei de mediu analizate.
cumulativ — ; " — . .
Nu Nu existi riscul ca acest impact s produca, alituri de alte impacturi,
modificri mai mari la nivelul componentei de mediu.
Local Impactul se manifestd pe suprafete mai mici decét limita unui UAT, in
una sau mai multe locatii ale proiectului.
Impactul se manifests pe suprafete mai mari decat limita unui UAT, in
Zonal . . . .
una sau mai multe locatii ale proiectului.
Extindere spatiala . Impactul se manifesti la nivelul regiunii (mai multe judete), intelegénd
Regional . - . . . . )
prin aceasta toata lungimea proiectului i zonele adiacente.
National Impactul produce modificari resimtite la nivelul intregii tari.
Transfrontali er |Impactul se manifesti pe teritoriul unor {éri vecine.
Termen scurt |Impactul se manifestd doar pe durata interventiei.
Impactul se manifestd pe durata lucrarilor de constructie si pentru o
Durata Termen mediu [perioada scurtd post-constructie (sau pe durata dezafectirii si o

perioada scurtd post-dezafectare).

Termen lung

Impactul se manifesti pe toatd durata constructiei si operarii (sau pe

toatd durata dezafectérii si foarte multi ani dupéd dezafectare).
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Parametru de Yarishilele
evaluare parametrilor de| Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de evaluare
evaluare
Accidental Impactul se manifestd doar ca urmare a unui accident (o poluare
accidentald).
Osingurd  |Impactul se manifestd o singurd daté in una dintre etapele proiectului.
datd/temporar (Cel mai adesea asociat unei durate scurte.
Frecven Intermitent |[Impactul se manifestd repetat/discontinuu, cu o frecventd necunoscuta.
fa ep
Periodic Impactul se manifesta repetat, cu o frecventd cunoscuti.
Impactul se manifesti continuu dupd momentul aparitiei (Atentie!
Fiirs intrerupere Trebuie corelat cu parametrul ,,Durata™: “fara intrerupere” pe “termen
PeIC | ediu” inseamnd cé impactul este continuu in perioada de
constructie).
Incert Probabilitatea de producere a impactului este necunoscuti, cel mai
sigur nu o si apara.
Tmprobabil Probabilitatea de producere a impactului este scdzuta — este posibil sd
- ard.
Probabilitate P
Probabil Probabilitatea de producere a impactului este ridicatd — este foarte
posibil s apara.
Foarte probabil [Producerea impactului este sigura.
Reversibil Dupa disparitia impactului, componenta afectata se poate intoarce la
R bilitat conditiile initiale.
eversibilitate
Ireversibil Impactul nu permite intoarcerea la conditiile inifiale ale componentei
de mediu afectate.

Acolo unde este posibil, predictia impacturilor se realizeaza cantitativ i poate fi exprimata in

unititi de suprafati (hectare) sau timp (numér de ani), precum si cu privire la modificérile survenite
la nivelul componentei studiate/ receptorului sensibil (sciderea/ cresterea efectivelor
populationale, numir de locuitori afectati etc.). Evaludrile cantitative se bazeaza in principal pe
modelarea numericd a comportamentului unor poluanti sau a unor procese si pe utilizarea analizei
spatiale (GIS). In situatiile in care o cuantificare precisi nu este posibild (informatiile lipsesc, nu
existd o metodi de cuantificare, gradul de incertitudine este ridicat etc.) se utilizeazi clasele de
apreciere calitativi a fiecdrui parametru (a se vedea informatiile precizate in parantezele
enumerdrii anterioare).

In procesul de evaluare, in masura in care a fost posibil, au fost eliminate redundantele. Mai
precis, atunci cdnd doud efecte conduc la aceeasi forma de impact pe aceeasi suprafata si in acelagi
interval de timp, s-a mentinut efectul care poate include si celelalte efecte redundante (ex.
Indepirtarea vegetatiei, Compactarea solului si Modificari structurale sol ce conduc la Alterarea
habitatelor pe aceeasi suprafati).

3.6 EVALUAREA SEMNIFICATIEI IMPACTURILOR

Evaluarea semnificatiei impactului s-a realizat pe baza urmétoarelor doua criterii:
+  Sensibilitatea zonei $i a componentelor aflate in zona de studiu;

«  Magnitudinea modific#rilor propuse prin implementarea proiectului.

Sensibilitatea si magnitudinea au fost stabilite pentru fiecare factor de mediu potential a fi
afectat de proiect, mentionat in Directiva EIA: apé (de suprafaté si subterand), aer, sol, geologie,
biodiversitate, climi, populatie, sdnitate umand, bunuri materiale, mostenire culturald, peisaj.
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Clascle de sensibilitate §i de magnitudine sunt prezentate in cadrul sectiunilor dedicate fiecirui
factor de mediu (receptor sensibil) din Capitolul 7.

Clasele de sensibilitate si clasele de magnitudine nu permit 1ncadrarea ad literam a tuturor
situatiilor intdlnite in evaluarea proiectului, dar asigurd cu certitudine un cadru de ghidare al
modului de utilizare a ,»opiniei expertului” pentru toate formele de impact identificate.

Clasele de impact utilizate in prezentul raport sunt:

*  Impact semnificativ (negativ/ pozitiv);

» Impact nesemnificativ (negativ/ pozitiv);

«  Fara impact (acolo unde se estimeaza ci nu vor aparea modificéri la nivelul factorului de
mediu sau nivelul acestora este nedecelabil).

Aprecierea nivelului de semnificatie se realizeazi initial cu ajutorul matricei prezentate in
tabelul urmitor insd incadrarea finald a impactului se sprijind pe argumente in baza ,,opiniei
expertului”.

Pentru o mai bund infelegere a rezultatelor evaluidrii, predictia si evaluarea semnificatiei
impacturilor sunt prezentate in cadrul aceluiasi capitol (Capitolul 7).

Tabelul nr. 3-2 Matricea de apreciere a semnificatiei impactului

Semnificatia Magnitudinea modificarilor
impactului

Pozitiva Pozitivd mare | Pozitivi foarte

foarte mica

Nicio Pozitivi mici

modificare

Negativd
foarte mare

Negativimare| Negativdi | Negativd mici |Negativa foarte

mici

Nesemnificativ
negativ

| Nesemificativ| Nesemnificativ
§, negativ negativ

[

[*

&2 Nesemnificativ | Nesemnificativ | Nesemnificativ | Nesemnificativ
8 negativ negativ negativ negativ

8

:-"; Nesemnificati | Nesemnificativ | Nesemnificativ | Nesemnificativ | Nesemnificativ
=4

u

w2

v negativ negativ negativ negativ negativ

Foarte |Nesemnificati| Nesemnificativ| Nesemnificativ | Nesemnificativ | Nesemnificativ
mici v negativ negativ negativ negativ negativ

Semnificatia

. . Miisuri necesare
impactului

mpact negativiDaci nu pot fi formulate masuri de reducere eficiente (impactul rezidual si nu fie
semnificativ  |semnificativ) trebuie adoptate mdasuri de evitare a producerii impactului
(modificarea locatiei propuse, modificarea solutiei tehnice / tehnologice propuse
etc.) sau, dupd caz, de compensare.

pact negativiNu sunt necesare masuri de evitare/ reducere dar pot fi formulate unele misuri
nesemnificativ pentru asigurarea mentinerii impactului negativ la un nivel minim.

Fird impact  [Nu este cazul

pact pozitivOrice masurd ce poate conduce la extinderea/ multiplicarea efectelor
semnificativ

pact pozitiV
esemnificativ
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3.7 IMPACTUL CUMULATIV
Evaluarea impactului cumulativ s-a realizat prin parcurgerea urmitorilor pasi:

e Identificarea proiectelor importante existente i/ sau propuse in zonele de implementare a
‘proiectului; '

e Analizarea probabilititii ca aceste proiecte si genereze forme de impact cumulativ (si
contribuie cu efecte aditionale si/sau efecte sinergice cu proiectul analizat);

e Evaluarea semnificatiei impactului cumulativ.

Procesul de evaluare a impactului cumulativ presupune adresarea unui numir de incertitudini
ce tin de caracteristicele celorlalte proiecte (certitudinea implementirii, dinamica spatio-
temporald, cuantificarea impacturilor etc.). Aceste incertitudini fac dificili estimarea cantitativa a
impactului cumulativ. In consecinti, in cadrul acestui raport, evaluarea impactului cumulativ s-a
realizat pe baza matricei de apreciere a semnificatiei impactului, luind in considerare scenariile
cele mai defavorabile cu privire la producerea impactului.

3.8 MASURI DE EVITARE SI REDUCERE A IMPACTULUI

Pentru toate formele de impact unde a fost identificati posibilitatea aparifiei unui impact
semnificativ sau a unui impact moderat au fost propuse misuri de evitare sau de reducere a
impactului. Mésurile de evitare au fost considerate cele care pot elimina sau reduce drastic
probabilitatea de aparitie a unui impact semnificativ iar masurile de reducere au fost considerate
cele care, prin diminuarea magnitudinii modificirilor, pot asigura o reducere a semnificatiei
impactului (de la semnificativ la moderat sau de la moderat la redus).

Masurile de evitare si reducere care indeplinesc cerintele de mai sus au fost incluse in Tabelul
nr. 7-47, necesar evaluarii impactului rezidual.

Alte misuri de reducere a impactului se regisesc formulate in cadrul fiecirei sectiuni a
Capitolului 7, corespunzitor evaludrii de impact pentru fiecare factor de mediu. Aceste sunt mai
degraba cerinte de bune practici si/sau conditii general aplicabile si nu au fost luate in calcul in
evaluarea impactului rezidual.

3.9 IMPACT REZIDUAL

Impactul rezidual reprezinta o predictie a semnificatiei impactului in conditiile implementarii
misurilor de evitare si reducere. In mod conventional, in cadrul raportului a fost considerat un
nivel de eficientd ridicat al fiecarei méasuri propuse (eficienti ce urmeaza a fi testati prin programul
de monitorizare).

Evaluarea impactului rezidual s-a realizat pe baza matricei de evaluare a semnificatiei
impactului cu utilizarea acelorasi clase de sensibilitate si magnitudine prezentate in cadrul fiecirei
sectiuni a Capitolului 7 pentru fiecare factor de mediu.

3.10MONITORIZARE

Programul de monitorizare propus a luat in calcul doui cerinte principale:

¢ Nevoia de a evalua eficienta mésurilor de evitare si reducere a impactului;

e Nevoia de a asigura ci nivelul prognozat al impacturilor (din acest raport) nu va fi depasit
prin constructia si operarea proiectului.

Monitorizarea sistematicd ex-post a efectelor si/ sau a impacturilor rezultate in urma
constructiei si operdrii proiectului oferd oportunitatea de a identifica daca impactul prognozat nu
se dezvoltd aga cum a fost prevazut, astfel incit sd se poati fi luate misuri de remediere.

Monitorizarea permite luarea in considerare a unor informatii relevante suplimentare sau
neprevazute (ex. schimbdrile climatice sau impactul cumulativ), care sd permitd implementarea
unor mésuri de remediere.

CPR
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4. ANALIZA ALTERNATIVELOR REZONABILE
4.1 ALTERNATIVA ,,0”

‘Varianta nerealizirii investiiei (alternativa 0) corespunde alternativei prin care se menfine situaia
existentd, fird modernizarea podurilor de cale feratd, fiind efectuate doar lucriri de intrefinere
curenti (reparatii minim necesare pentru a mentine podurile in circulatie dar cu restrictii majore de
vitezi). Prezentim in continuare avantajele si dezavantajele alegerii alternativei ,,0”.

Avantaje:

Mentinerea neschimbati a utilizarii terenului in zonele in care sunt propuse modificéri.

Dezavantaje:

Pierderea oportunititii de realizare a unei alternative de transport in zond mai eficients i
mai putin poluatoare;

Pierderea oportunititii de reducere a timpului de célitorie;

Pierderea unor surse suplimentare de venit la nivel national.

Alegerea alternativei ,,0” nu este in méasuré si contribuie la imbunétitirea calitdtii mediului in
zona analizati si nici la imbunétitirea conditiilor socio-economice.

Neimplementarea proiectului reprezintd alternativa cea mai defavorabild, principalele
argumente care ne permit sd facem aceast afirmatie fiind urmétoarele:

1.

Din punct de vedere al impactului asupra mediului economic, lipsa unei infrastructuri de
transport adecvate poate sufoca dezvoltarea, iar economia nationaléd/regionald stagneazi sau
chiar inregistreazi un regres. O analizi a timpilor de parcurs evidentiazi beneficiile
importante ale implementarii proiectului in ceea ce privegte reducerea timpilor de parcurs.
Totodatd, calea feratd poate contribui la dezvoltarea turismului in zona proiectului,
reprezentand o sursd durabild de venit pentru comunitifile din zona;

Din punctul de vedere al impactului asupra mediului social dezvoltarea infrastructurii de
integrarea localitdtilor cu reteaua nationald si trans-europeand de transport. Acest lucru
atrage investitori §i capital, dezvoltindu-se mediul de afaceri necesitatea privind forta de
muncd ocupatdi prin realizarea investitfiei crescidnd. Astfel, putem preciza ca
neimplementarea proiectului reprezintd o piedic in directia dezvoltarii zonei si determina
in mod special limitarea accesului populatiei din localitdtile traversate la un mod mai rapid
de deplasare citre orage. Totodatd, prin mentinerea la starea actuald a tronsonului de cale
feratd vor persista sau chiar se vor accentua presiunile asupra locuitorilor datorate emisiilor
atmosferice si de zgomot asociate traficului actual.

4.2 ALTERNATIVE IDENTIFICATE SI STUDIATE
Pod km 11+772

Solutia 1 presupune reparatia structurii existente (culee, pile, tabliere). Avand in vedere
necesitatea consoliddrii structurilor tablierelor actuale, ceea ce implicd lucrdri de amploare la
lonjeroni, antretoaze si grinzi principale, adica un efort material si financiar mare, fara a castiga o
durabilitate certd pentru structura podului, acestd solutie nu poate fi recomandati. Solutia implica
inchideri de linii mari (12 luni pentru fiecare fir de circulatie), ceea ce va constitui o constrangere
importanta a traficului feroviar.

Solutia 2 asigura exploatarea In conditii de maxima siguranti a unei structuri cu duraté de viatd
de 100 de ani, calculati conform normelor actuale de rezistents, stabilitate si durabilitate,
conducind si la o reducere a costurilor de intretinere, avand in vedere amplasarea cdii in cuva de
piatrd spart3 pe pod. Totodata solutia implica inchideri de linii reduse ca durata, asigurdnd conditii
pentru circulatia feroviara in permanenti, pe cel putin un fir de circulatie pe perioada lucrérilor.
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Pod km 18+052

Solutia 1 constd in dezafectarea podului existent i realizarea unui pod nou de cale ferati dubli
cu suprastructura realizatd in solutia cu grinzi metalice inglobate in beton si calea in cuva de piatra
spartd din beton armat. Deschiderea suprastructurilor va fi de 6,0m, iar infrastructurile vor fi
fundate direct.

Solufia 2 constd in dezafectarea podului existent si realizarea unui pod nou de cale dubli cu
suprastructura tip grinzi inimé plind cale jos cu deschiderea de 5,80m, cu calea in cuvi de piatrd
sparti.

Cablurile SCB se vor reloca adaptat la tehnologia de executie a podului.

Cablurile SCB se vor inlocui pe o lungime de aproximativ 500m.

Cablul TC nu este afectat de lucrarile la pod fiind pozat la o distantd de minim 10m fati de pod.

Cablul FO aerian se va demonta pe o lungime de 1200m din cutiile de jonctiune si se va reloca
in concordanti cu tehnologia de executie a podului.

Pod km 18+755

Solutia 1 constd in dezafectarea podului existent §i realizarea unui pod nou de cale dubla cu
suprastructura tip grinzi inim3 plind cale jos, cu cuva de piatrd spartd din beton armat.

Deschiderea podului se va stabili de cétre proiectant in baza unor calcule hidraulice realizate
pentru amplasament. La alegerea solutiei de fundare a elementelor de infrastructurd se va tine
seama de recomandirile studiului geotehnic realizat pentru amplasament.

Solutia 2 consta In dezafectarea podului existent gi realizarea unui pod nou de cale dubli tip
cadru monolit din beton armat, alcatuit din doud cadre cu lumina de 5m, agezate joantiv.

Avand in vedere cele doud solutii propuse, in raportul de expertizd se recomandi adoptarea
solutiei 1, care prezintd avantajul unei intrefineri mai simple in timpul exploatérii. -
Pod km 32+381

Solutia 1 — reparatii infrastructuri si suprastructuri existent: in aceasts solutie, podul va
fi supus urmétoarelor lucrari:

- se va face in termen revizia tablierelor metalice. Se va executa remedierea defectelor
depistate Istructura metalica;

- se vor curéta §i se vor unge aparatele de reazem;
- se vor realiza reparatii la elementele de infrastructuri existente;
- albia existentd se va curdta de vegetatie in zona podului.

Solutia 2 — pod nou tip cadru din beton monolit : Solutia constd in dezafectarea podului
existent §i realizarea unui pod nou de cale dubl tip cadru monolit din beton armat, cu lumina de
5m. In aceasta solutie se va ridica niveleta céii cu 64cm pe firul I si cu 68cm pe firul 1.

Solutia 3 — reparatii infrastructura existenti si tabliere noi, identice cu tablierul existent
pe firul I

in aceasti solutie se vor realiza urmitoarele lucrari:

- se vor scoate din cale tablierele existente pe ambele fire de circulatie;
- se vor realiza reparatii la elementele de infrastructuri existente;

- se vor curita §i se vor unge aparatele de reazem,;

- se vor introduce in cale tablierele noi pe ambele fire de circulatie;

-  albia existentd se va curita de vegetatie in zona podului.
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Pod km 34+648

Solutia 1 — pod nou tip cadru din beton armat monolit: Solutia constd in dezafectarea
podului existent i realizarea unui pod nou de cale dubla tip cadru monolit din beton armat, cu
lumina de 5m.

Solutia 2 — pod nou cu tablier tip IPCJ cu cuva: Solutia constd In dezafectarea podului
existent §i realizarea unui pod nou de cale dubla cu suprastructura tip grinzi inimé plind cale jos,
cu cuva piatra spartd din beton armat.

Pod km 38+530

Solutia 1 — repararea/consolidarea infrastructurilor si suprastructuri noi similare cu cele
existente - Solutia consti in scoaterea din cale a celor trei tabliere de cale feratd simpli existente
GZClJ si inlocuirea lor cu tabliere noi similare tip GZCJ pentru cale feratd simpli. Se vor executa
lucrari de reparatii/consolidare la infrastructura existenti.

Solutia 2 — pod nou in amplasament aliturat - Solutia constd in realizarea unui pod nou
pentru cale simpla in aval de podul existent.

Avind in vedere solutiile propuse mai sus, expertul tehnic atestat considerd oportund adoptarea
solutiei 2.

Padet km 49+563

Solutia 1 - reparatii si consolidare a celor doui tronsoane, boltit si dalat, ale podetului
existent

- curdfarea si buciardarea suprafetei intradosului podetului existent pe toatid lungimea lui;

- aplicarea unui strat de beton torcretat la intrados;

- refacerea timpanului aval existent de la trosonul boltit, prin realizarea unei structuri
monolite tip casetd alcatuita din timpan, aripi si radier din beton;

- repararea $i cimasuirea aripilor amonte.

Solutia 2 — podet nou tip cadru din beton armat, monolit, pentru linie simpli: Solutia
constd in dezafectarea podetului existent si realizarea unui podet nou tip cadru monolit din beton
pentru linie simplé, in locul podetului boltit de sub linia curents, in situatia desfiintirii liniei de
tragere aferentd tronsonului dalat.

Solutia 3 — podet nou tip cadru din beton armat, monolit, pentru linie dubli: Solutia consti
in dezafectarea podetului existent i realizarea unui podet nou tip cadru monolit din beton armat,
pe toatd lungimea podetului existent (pentru linie dubla).

Pod km 51+380

Solutia 1 — reparatii si consolidiri ale structurii existente

—  lucrari de reparatii si consolidare a culeelor si zidurilor intoarse;

—  lucréri de curitare si reparare cu mortare speciale a suprastructurii din beton a pasajului;

— se vor reface terasamentele de la capetele pasajului, sferturile de con, scérile de acces pe
terasament i prisma de piatra spartd a céii;

— refacerea hidroizolatiei pe toatd suprafata pasajului;

Solutia 2 — pod nou tip GMIB

Solutia consta in realizarea unui pod nou pentru cale dubli, in amplasamentul celui existent, cu
suprastructura realizatid cu grinzi metalice inglobate in beton, cu cuvd de piatrd spartd si
infrastructurd noud din beton armat cu fundatii directe. Pentru protectia structurii pasajului se vor
monta porti de gabarit
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Pod km 53+480
Solutia 1 — suprastructuri de 30m si pile noi, iar culeele reparate/consolidate

Solutia constd in realizarea unui pod nou pentru linie simplé, cu suprastructura alcatuita din
patru tabliere tip-inimé plind cale sus de 30m, cu cuva de beton si infrastructura alcétuitd din
culeele existente adaptate si trei pile noi.

Solutia 2 — suprastructuri de 34m si infrastructuri noi

Solutia consta in realizarea unui pod nou pentru cale simpla, cu suprastructura alcatuita din
patru tabliere tip inimé plind cale sus de 34m, cu cuva de beton si infrastructurd (culee si 3 pile)
noua.

Pod km 69+306

Solutia 1 — tabliere noi tip IPCJ cu cuvi §i repararea/consolidarea infrastructurilor
existente

Solutia consta in inlocuirea celor cinci tabliere existente, pentru cale simpla, cu cinci tabliere
noi inima plina cale jos de 31.20m simplu rezemate, cu prindere directs, iar infrastructura existenta
se va repara si consolida.

Solutia 2 — pod nou in amplasament aliturat, aval

Solutia constd in realizarea unui pod nou pentru cale simpld in amplasament aldturat, cu
suprastructura alc#tuitd din patru tabliere tip grinzi cu zdbrele cale jos (un tablier de 70m
deschidere pe zona albiei minore si trei tabliere de 30.88m), cu cuva de piatrd spartd si
infrastructuré (doud culee si trei pile) noud, cu fundatii indirecte.

Pod km 82+980

Solutia 1 — pod nou, in acelasi amplasament, cu doui deschideri

— scoaterea din cale a celor doui tabliere existente;

— consolidarea pilei existente;

— realizarea a doud culee noi, culeeca Adjud in spatele culeei existente Adjud si culeea
Siculeni in spatele culeei existente Siculeni;

— inlocuirea tablierelor existente cu doud tabliere noi pentru cale feratd simplé cu deschideri
de 15m si 40m.

Solutia 2 — pod nou, in acelasi amplasament, cu o singuri deschidere
— scoaterea din cale a celor doud tabliere existente;
— demolarea pilei existente;

— realizarea a doud culee noi, culeea Adjud in spatele culeei existente Adjud si culeea
Siculeni in fata culeei existente Siculeni;

Pod km 84+275

Solutia 1 — lucriri de reparatii si consolidiri

— adaptarea si consolidarea culeei Asau;

— curdtarea aparatelor de reazem de la culeea Aséu i pila;

— reamplasarea tablierului 1 de 39.40m pe culeea As#u si pilé;
— lucridri de consolidare a ambelor tabliere existente;

—  lucriri de retrasare cale ferati si terasamente;

Solutia 2 — pod nou (infrastructuri si suprastructuri noi)

— scoaterea din cale a celor doud tabliere existente;

— demolarea pilei existente;
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— realizarea a doud culee noi in fata celor existente;

— realizarea unei pile noi, ldngé drumul existent DN12A Adjud — Ciceu;

— 1Inlocuirea tablierelor existente cu dous tabliere noi pentru cale feratd simplé cu deschideri
de 54m si 20m, cu cuvé de piatrd sparts;

—  lucréri de retrasare cale ferati si terasamente;

Pod km 98-+011

Solutia 1 — repararea/consolidarea infrastructurilor si a tablierelor centrale si tabliere
marginale noi

— consolidarea celor doud tabliere centrale de 29.80m tip GZCIJ;

— finlocuirea celor doui tabliere marginale de 15m cu tabliere similare cale ferata simplé;
— reparatii la elementele de infrastructurd si injectii.

Solutia 2 — pod nou pe acelasi amplasament

— refacerea culeei Adjud si a pilei 1, 14nga cele existente, spre Adjud;

— demolarea pilei 2 existente;

— in varianta consolidarii pilei 3 si a culeei Siculeni cu inele de coloane si prin ciméguirea
acestora, se vor inlocui tablierele centrale existente cu un tablier central nou de 66m tip GZCJ si
cuvi de piatra sparti si se vor prevedea doui tabliere marginale noi;

— 1invarianta In care nu se pot consolida pila 3 si culeea Siculeni, existente, se vor realiza pila
3 si culeea Siculeni noi, l4nga cele existente, spre Siculeni; in aceastd situatie tablierele centrale
existente se vor inlocui cu un tablier central nou de 70m tip GZCJ, cu cuvé de piatrd sparti si se
vor prevedea doui tabliere marginale noi, cu cuva de piatra sparta.

Pod km 105+929

Solutia 1 — lucriri de reparatii si consolidéiri

— se va face in termen revizia tablierelor metalice. Se recomandd s se utilizeze sablarea
pentru curdtarea suprafetelor metalice de murdarie, rugind si vopsea, atdt pentru depistarea cu
usurintd a defectelor, cit si pentru repararea acestora si realizarea ulterioard a unei protectii
anticorozive. Se va organiza evidenta defectelor depistate astfel incét si se poatd reconstitui tipul
defectului (plagd, punct de rugini etc.), pozitia defectului pe elementul structural, pozitia in
structurd a acestuia si aprecierea gravitatii defectului. Se va executa remedierea defectelor
depistate la structura metalica conform specificatiilor din proiect §i a caietului de sarcini;

—  se vor realiza lucriiri de reparatie si consolidare la tablierele existente;

— se vor curita si se vor unge aparatele de reazem,;

— se vor realiza lucrari de reparatie si consolidare la infrastructurile existente;
Solutia 2 — pod nou in acelasi amplasament

— se vor reface culeea Palanca In fata culeei existente si culeea Ghimes in spatele culeei
existente;

— pila 3 noua se va realiza 14ng3 pila 3 existentd, spre Palanca;

— tablierele existente se vor inlocui cu dou tabliere de 70m pentru cale simpla, tip GZCJ cu
cuvi de piatra sparta.

Pod km 110+461

Solutia 1 — pod nou tip IPCJ

Solutia consti in realizarea unui pod nou de 12m pentru cale simpla, cu suprastructura tip inima
plini cale jos, cu cuva de piatré spart si elemente noi de infrastructura.
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Solutia 2 — pod nou tip GMIB

Solufia consta in realizarea unui pod nou de 12m pentru cale simplé, cu suprastructura tip grinzi
metalice inglobate In beton, cu cuva de piatré spartd si elemente noi de infrastructura.

5. DESCRIEREA ASPECTELOR RELEVANTE ALE STARII ACTUALE A
MEDIULUI ]

5.1 APA/CORPURI DE APA

5.1.1 Apa de suprafata

Podurile previzute in prooiect traverseazi mai multe corpuri de apa de suprafati, printre care
Réul Trotus, paraul Ciob#nus, precum si cateva vai fird nume, de pe raza Administratiei Bazinale
de Apa Siret.

5.1.2 Api subterana

Proiectul nu afecteazi afecteazi corpuri de api subterane.

5.1.3 Zone protejate

Proiectul nu se suprapune cu zone protejate previzute pe corpurile de apid de suprafatd
mentionate in cadrul Planului de management ale spatiului hidrografic Siret.

In zona de implementare a proiectului nu au fost identificate zone de protectie pentru captirile
de api destinate potabilizirii.

5.2 AERUL

5.2.1 Scurta caracterizare a surselor de poluare existente in zona proiectului

Principalele surse de impurificare a aerului ambiental existente in zona proiectului sunt
reprezentate de:

e Traficul auto pe drumurile din zon, adiacente terasamentului de cale ferats, in principal
pe DN12A. Poluanti caracteristici: oxizi de azot, oxizi de sulf, oxizi de carbon, particule cu
continut de metale grele, compusi organici volatili;

e Incilzirea spatiilor in localititile invecinate, ce se realizeazi in principal in sobe cu
functionare pe combustibil solid (lemn) — surse stationare dirijate. Poluanti caracteristici: oxizi de
azot, oxizi de sulf, oxizi de carbon, particule cu continut de metale grele, compusi organici volatili.

5.2.2 Starea actuala a calitatii aerului

in zona proiectului se afla cateva statii automate privind monitorizarea calititii aerului, dar care
in general nu sunt relevante pentru majoritatea podurilor previzute in proiect.

Statia de monitorizare BC-3 este relevantd pentru podurile de la km 38+530, km 34+648 si km
32+381. Alte poduri care sunt intr-o aglomeratie urbani si unde exista surse de poluare care se pot
cumula cu cele generate de proiect sunt cele din Targu Ocna, de la km 49+563, km 51+380 si km
53+470.

Conform Raportului anual privind starea mediului in judetul Bac#u, pe anul 2021, la statia BC-
3, din Municipiul Onesti, nu au fost inregistrate depésiri la niciun parametru monitorizat.

Statia Bac#u 3 - statie de tip industrial, este amplasatd in municipiul Onesti - cartier TCR- strada
Cauciucului. Acest tip de statie:

e evalueazi influenta activitatilor industriale dezvoltate in partea de E-NE a municipiului
Onegti, asupra calitétii acrului;

e raza ariei de reprezentativitate este de 100 m -1km,;

e poluantii monitorizati pe parcursul anului 2021 au fost: dioxid de sulf (SO2), oxizi de azot
(NOx/NO/NO2), monoxid de carbon (CO), ozon (O3), benzen (C6H6) si xyleni, hidrogen sulfurat
(H2S), particule in suspensie PM10 (nefelometric).
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Fig. 5-1 Amplasarea statiilor automate de monitorizare a calitatii aerului din judeful Bacéu
Dioxidul de azot (NO2) si oxizii de azot (NOx

Concentratiile medii anuale de dioxid de azot (NO2) inregistrate
in anul 2021 la statjile apartindnd RNMCA amplasate in judetul
Bacéau
50.0
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E 30.0
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‘ @ Concentrafie medie anuald e \aloare limitd anuald ‘

Fig. 5.2 Concentratiile medii anuale de NO» inregistrate in anul 2021 la statiile automate
aparfindind RNMCA din judetul Bac&u.
Concentratia medie anuald de NO2 nu a depasit valoarea limitd anuald pentru protectia
sindtitii umane (40 pg/mc), la niciuna dintre statiile automate de monitorizare din judet..
Dioxidul de sulf (SO2)
Concentratjile medii anuale de dioxid de sulf (SO2)

inregistrate in anul 2021 la statiile automate apartinand
RNMCA amplasate in judetul Bacdu

8.8
8.6

8.4
8.2
8.0
78
7.6
7.4
7.2 r .
BC1 BC2 BC3

i mConcentratie medie anuald ‘ ‘
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Fig. 5.3 Concentratiile medii anuale de SO- inregistrate in anul 2021 la statiile automate
aparfinind RNMCA din judetul Bacau.
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Nota: Legea nr. 104/2011 nu stabileste valoare limitd anuald pentru dioxidul de sulf, doar
valoare limiti orard §i Zilnicd.

Valoarea maxima orard in anul 2021 a fost 49,52 pg/me, inregistrati in statia BC 2 in data de
12 noiembrie 2021 la ora 18:00, sub valoarea limita orard pentru protecfia sanitatii umane (350
pg/mc) previzuti in Legea nr.104 din 15 junie 2011 privind calitatea acrului inconjurator.

Valoarea maximi zilnica inregistrat in cursul anului 2021 a fost de 29,78 pg/mc, inregistratd
pe 12 noiembrie la statia BC 2, valoare cu mult sub valoarea limita zilnica pentru protectia sinatatii
umane (125 pg/mc) previzutd in Legea nr.104/2011.

Se observi ci valorile inregistrate la statia BC-3 sunt mult sub cele maxim admise.
Monoxidul de carbon (CO)

Concentratiile medii anuale de monoxid de carbon (CO)
inregistrate in anul 2021 la statjile automate apartinand
RNMCA amplasate in judetul Bacau
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‘ EConcentratie medie anuala ‘ ‘

Fig. 5.4 Concentratiile medii anuale_de CO 1inregistrate in anul 2021 la statiile automate
apartinind RNMCA din judetul Bacau.

Concentratia maxima zilnicéd a mediei pe 8 ore la CO
inegistrati in anul 2021 la statjile automate apartinand
RNMCA amplasate in judetul Bacau
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Fig. 5.5 Concentratia maxima zilnici a mediei pe 8 ore la CO finregistrata in anul 2021 la
statiile automate apartinind RNMCA din judetul Bacéu.

In anul 2021, analizdnd datele obtinute din inregistrarea monoxidului de carbon la staiile
automate de monitorizare, se constati ci valorile maxime zilnice ale mediilor mobile pe 8 ore, s-
au situat mult sub valoarea maximai zilnici admisd pentru protectia séinétafii umane (10 mg/me).

Cea mai mare valoare maxima a mediilor oe 8 ore a fost semnalati la stafia BC 3 din municipiul
Onesti in data de 22.01.2021, fiind de 3,28 mg/mc.
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Ozonul (03)
Concentratiile medii anuale de ozon (O3) inregistrate in anul
2021 la statjile automate apartinand RNMCA amplasate in
judetul Bacadu
50.0 _— L — —
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wconcentratie medie anuala

Fig. 5.6 Concentratiile meﬁii anuale de O3 inEegistréte in anul 2051
la statiile automate aparfinind RNMCA din judetul Baciu.

> nicio concentratic medie orari a O3 nu a atins pragul de informare a publicului (180
pg/me) sau pragul de alerti (240 pg/me, valoare misurati sau prognozatd pentru 3 ore
consecutive), in niciuna dintre cele 3 statii automate de monitorizare din judet.

— :
Concentratia maxima zilnica a mediei pe 8 ore la ozon (O3) ‘

inregistrata in anul 2021 la statjile automate apartinand
RNMCA amplasate in judetul Bacau
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Fig. 5.7 Concentratia maxima zilnica ale maximei zilnice a mediei pe 8 ore la ozon
inregistrate in anul 2021 la statiile automate apartinind RNMCA din judeful Bacau.

> nu a fost depisiti valoarea tinti pentru protectia sinatifii umane (120 pg/mc,
calculatd ca maximai zilnici a mediilor mobile pe 8 ore, a nu se depisi in mai mult de 25 de zile
dintr-un an calendaristic, mediat pe 3 ani), in niciuna dintre cele 3 statii de monitorizare din judet
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Particule in suspensie (PM10 si PM2.5)

Tabel nr. 5.1. Concentratii de particule in suspensie PMi9, mdsurate prin metoda gravimetricd
la statiile RNMCA din municipiul Bacdu in anul 2021 si numdrul de depdgsiri ale VL zilnice (50

ug/me)

Concentratii Valoare limiti Nr. zile cu Concentratii

. 7 Captu
Cod  maxime b | depisiri medii PP Valoare limit
statie  zilnice . val. limiti anuale o anuali
(Mg/me) in2020  (ug/mo) °
BC1 63,23 50 pg/me a nu se 3 18,67 97,81
' depasi in mai mult '
. 40 mc
BC2 58,69  de35dezilepean 1 19,80 97,26 nef
calendaristic

Din analiza datelelor pe anul 2021 privind particulele PMio, prezentate sintetic in tabelul de mai
sus. in raport cu cerintele din Legea 104/2011, rezultd urmitoarele:

> pentru indicatorului particule in suspensie PMio, s-au inregistrat depdsiri ale valorii limita
zilnice, fird a se depisi insid numarul de 35 de ori permis intr-un an calendaristic pentru fiecare
statie;.

» la statiile automate de monitorizare, depdsirile s-au inregistrat in sezonul rece, fiind
favorizate de conditii meteorologice precum inversiile termice, calmul atmosferic si lipsa
precipitatiilor.

Acumularea emisiilor de particule din diferite surse are cauze multiple dintre care unele sunt
prezente pe tot parcursul anului cum sunt activititile industriale, traficul sau lucriri de constructii,
iar altele sunt caracteristice perioadei de toamna - iarnd, respectiv arderea combustibililor solizi
pentru incalzirea locuintelor sau activititile agricole specifice perioadei de toamni. De asemenea,
o contributie majora la cresterea concentratiei de particule In suspensie (PMio) o au si condifiile
meteorologice cum sunt ceata sau calmul atmosferic, care ingreuneazi dispersia poluantilor in
atmosfera.

Valorile medii anuale pentru cele doud statii (BC 1 si BC 2), in raport cu valoarea limita anuald
sunt reprezentate in graficul de mai jos:

Concentratii medii anuale de PM 10 (determiniri gravimetrice) inregistrate
in anul 2021 la statiile apartinind RNMCA din municipiul Baciu

600 — -

00 +—F———— —

pg/me

200 mmm = -
0.0 -

BC1 BC2

= Concentratie medie anuald e Valoare limitd anuald =40 pg/me J

Fig. 5.8 Concentratii medii anuale de PM;o (determinate gravimetric) inregistrate in anul
2021 la statiile apartindnd RNMCA din municipiul Bacdu.

>  nu a fost depdsiti valoarea limitd anuald pentru protectia sdndtitii umane (40 ug/mc)
in nicio statie automati de monitorizare;
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Metale grele

Metalele grele monitorizate sunt prelevate din particulele in suspensie PMio (la statia automati
de monitorizare BC 1 din municipiul Baciu), conform unui program de mésuréri indicative pentru
metale grele care se desfiagoara pe parcursul unor sdptaméni de - a lungul anului calendarisc.

Pe parcursul anului 2021, la niciunul dintre metalele monitorizate nu s-au semnalat depagiri ale
valorii limiti (Pb), valorilor {inta (Cd ,Ni si As) anuale, impuse de Legea nr. 104/2011.

. pentru plumb (Pb) valoarea maxima mésurati la statia BC 1 a fost de 0,02 pg/mc,
e pentru cadmiu (Cd) valoarea maxima mésurati la statia BC 1 a fost de 0,53 ng/mc;
. pentru nichel (Ni) valoarea maxima mésurat la statia BC 1 a fost de 3,13 ng/mc;
. pentru arsen (As) valoarea maxima masurati la statia BC 1 a fost de 0,79 ng/mc.
Benzenul (CsHs)

Benzenul, alituri de alti compusi organici volatili (etilbenzen, toluen, orto-, meta- si para-
xylen), se monitorizeazi doar in statiile BC 1 (de fond ) si BC 3 (de tip industrial).

> concentratia medie anuald de benzen la statia BC 1 si BC 3 s-a situat sub valoarea limiti
anuali pentru protectia sdndtitii umane (5 ug/mc) - vezi tab. 1.1.1.1.4, in conditiile in care a
fost realizati o captura suficientd de date, conform Legii n.104/2011 la ambele statii (95,00% la
statia BC 1 si respectiv 95,01% la statia BC 3).

Tabel nr. 5.2 Concentratii de benzen mdsurate la statiile RNMCA din judetul Bacdu, in anul
2021

Concentratii Concentratii medii ek
Coq maxime orare | V?{oare g Shaa, Valoare lltlllta
statie limiti orara anuala
(rg/mc) (ng/mc)
BC1 15,26 2,39
- - 5 ng/me
BC3 26,33 2,82

Valorile medii anuale pentru cele doui statii (BC 1 si BC 3), in raport cu valoarea limita anuala
sunt reprezentate in graficul de mai jos:

Concentratii medii anuale de benzen (C6H6)
inregistrate in anul 2021 la statjile automate apartinand
RMNCA din judetul Bacéu
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Fig. 5.9 Concentratii medii anuale de benzen inregistrate in anul 2021

la statiile automate apartindnd RNMCA din judetul Bacdu
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Amoniac (NH3)
Amoniacul a fost misurat in anul 2021 1la nivelul municipiului Baciu, prin misuriri continue

in statiile automate de monitorizare a calitétii aerului de tip industrial BC 2 ( captura de date a fost
de 70,89%) si la statia BC 1 de fond ( captura de date a fost de 99,51%).

Evolutia calititii aerului din punct de vedere al acestui indicator la probele medii zilnice, este
raportatd la STAS 12574/87, conform cédruia valoarea maxima zilnicd admis este de 100 pg/me.

Valorile medii zilnice s-au incadrat sub limita de 100 pg/mc, coform STAS 12574/87. Media
anului 2021 la indicatorul amoniac de la statia BC 2 a fost de 10,52 pg/mc, iar maxima orard a
fost de 21,72 pg/mc, iar la statia BC 1 media anului 2021 a fost de 8,54 pg/mc si maxima orard a
fost de 44,49 pg/mc.

Monitorizarea indicatorului amoniac s-a realizat pe parcursul anului 2021 §i prin reteaua
manuali care a cuprins un punct fix de control: Gheriesti, prelevarea s-a ficut pe o perioadi de
24 h, in regim manual.

Concentratia medie anuala obtinuta in punctul de control Gherdiesti a fost de 11,74 pg/mc, iar
maxima zilnici inregistrati a fost de 25 pg/mc féra a depasi valoarea maxima zilnicad admisa de
100 pg/mc, conform STAS 12574/87.

5.3 SOLUL
5.3.1 Informatii generale

In ceea ce privesc solurile, predomina cele brune de padure (in sectoarele montan si
subcarpatic), soluri rendzine, gipsice si marnoase (pe dealurile de NE), soluri aluvionale si
lacovisti (lunca Trotusului si afluentii sai). In bazinele paraielor Valcica si Galean predomina
soluri halomorfe, puternic salinizate.

5.3.2 Starea actuali a solurilor din zona proiectului

Solurile sunt definite de o calitate medie sau chiar sciizutd, citeva localititi fiind declarate
poluate cu nitriti (de la vechile ferme de animale din perioada comunist#) si care sunt in atentie
pentru evitarea folosirii resurselor freatice din zonele respective.Acest fapt este cauzat si de
inexistenta unei platforme care sd gestioneze gunoiul de grajd. Terenurile degradate si
neproductive reprezinti 2,4% din teritoriul V&ii Trotusului, cu valori mai ridicate in unele
localitéti.

in zona de implementare a proiectului nu au fost identificate spatial amplasamente industriale
in care se desfisoari sau au fost desfagurate in trecut activititi potential contaminante pentru sol.

A fost consultat inventarul national al siturilor contaminate si potential contaminate din
Romainia in urma ciruia a rezultat ci proiectul nu intersecteazi situri contaminate sau potential
contaminate.

5.4 GEOLOGIA SUBSOLULUI
5.4.1 Caracteristicile geologice generale ale zonei proiectului

Amplasamentul studiat se géseste in zona de luncd a rdului Trotug. Formatiunile de mica
adincime apartin Cuaternarului, respectiv Holocenului Sup. si sunt reprezentate de depozitele
aluvionare ale tersasei joase alcatuite din nisipuri cu pietrisuri si bolovénisuri a ciror grosime este
cuprinsi intre 5,00m si 15,00m .

Depozitele de adancime ale bazinului Onesti sunt de véarstd Sarmanian (Bessarabian -
Kersonian), iar cele de la partea superioard apartin Meotianului.

Sarmatianul din bazinul Onesti este alcituit dintr-un orizont bazal reprezentat prin
conglomerate cu unele intercalatii lenticulare sau stratiforme de nisipuri sau argile. Acest orizont
are o grosime variabild cuprinsd intre 20,0m si 250,0m, prezentand substituiri litologice de la
conglomerate la microconglomerate, gresii i nisipuri.
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Al doilea orizont al Sarmatianului este constituit dintr-o succesiune de gresii, argile, nisipuri cu
intercalatii de carbuni si sisturi cdrbunaoase a céror grosime este de la 100,0 la 300,0 m.

Meotianul este alcituit dintr-o succesiune de bancuri decimetrice de gresii tufitice in alternanta
cu argile si marne grosiere, totalizdnd o grosime ce variazi de la 80,0m la 300,0m. -

5.4.2 Aluneciri de teren

Riscul geotehnic conform studiului geotehnic si normativului NP074 - 2014, este de tip
moderat, iar categoria geotehnica este 2.

5.4.3 Zone importante pentru conservarea valorilor geologice, paleontologice si
speologice

Proiectul nu intersecteazi rezervatii naturale sau monumente ale naturii de interes geologic,
paleontologic sau speologic. Rezervatiile naturale din zona proiectului nu au fost desemnate pentru
protectia valorilor geologice, paleontologice si speologice.

5.4.4 Zone importante din punct de vedere al prezentei resurselor de subsol

In vecinatatea proiectului nu au fost identificate perimetre de explorare sau expolatare petrolierd
sau cariere de exploatare a resurselor minerale.

5.5 BIODIVERSITATEA
5.5.1 Prezentarea zonelor de intersectie si veciniitate a proiectului cu ariile naturale
protejate

Pentru a identifica ariile naturale protejate intersectate de amplasamentul proiectului sau situate
in vecinitatea acestuia s-au utilizat limitele in format vectorial ale ariilor naturale protejate (situri
de interes comunitar, arii de protectie speciald avifaunisticd gi arii naturale protejate de interes
national), supuse aprobarii din martie 2020 de cétre Ministerul Mediului.

In acest mod s-a constatat faptul ci podurile de pe traseul ciii ferate intersecteazi sau se
invecineazi cu arii naturale protejate de interes comunitar, national si local.

In tabelele de mai jos sunt prezentate siturile Natura 2000 intersectate de traseul ciii ferate, dar
si cele Invecinate cu acesta

Tabel nr. 5.3 Informatii privind siturile posibil a fi afectate de proiect

An .
) confir- | Anul S At Locdia - Suprafata
Nr. | Situl Natura . - .. | administrativ | proiectului Decizii ANANP de . .
aprobarii . . sitului
ert. 2000 SCI/ PM de aprobare a | fatd de sit emitere a OSC
PM (km) (ha)
SPA
1 |[ROSCI0323 2011 - Ordinul nr. Intersecteazd Nota 60045,00
Muntii 887/ 7899/87/08.04.2021
Ciucului 14.04.2022
2 |ROSCI0318 2011 2016 Ordinul nr. 0,67 Decizie 703/17.12.2021 | 847,90
Magura — 1004/2016
Térgu Ocna
3 |ROSCIO162 2006 2016 Ordin MMAP 0,01 Decizie 335/26.07.2021 | 24980,60
Lunca nr. 949/2016
Siretului
Inferior
4 |ROSPA0071 2006 2016 Ordin MMAP 0,01 Decizie 125/28.03.2022 | 37479,50
Lunca nr. 949/2016
Siretului
Inferior
5 |ROSCI0059 2006 2016 Ordin MMAP 0,09 Decizie 695/17.12.2021 | 188,30
Dealul nr. 1240/2016
Perchiu
~
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‘Informatiile prezentate in continuare pentru fiecare sit Natura 2000 corespund situatiei actuale
aprobati de ANANP prin Obiectivele de Conservare Specifice. Acestea sunt bazate pe informatiile
Formularelor Standard ale siturilor Natura 2000 si pe cele din Planurile de management ale acestora.

In urmitoarele figuri sunt reprezentate podurile de pe traseul liniei CF in raport cu siturile
Natura 2000 din apropierea acestuia.

Fig. 5.9 Amplasare pod Km 11+772- Pod - Urechesti-Caiut, fatd de ROSPA007 Lunca Siretului
Inferior si ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior — la o distantd de 10ml

Dawteryeer 2021
# Sancard Dus For. ‘W Googie Earth
& Ssavawun,

® e info shaat URL

Tpoglocgee iy

Fig. 5.10 Amplasare pod Km 38+530 - Pod - Onesti-Tg. Ocna, fatd de ROSCI0059 Dealul
Perchiu — la o distantd de 570ml
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Habitats Directive Sites {pSCI, SCl or SAC)

Dealul Perchiu (SiteCode: ROSCI0059)
Area: 188,35 ha
Detaser year: 2021

@ Sandard Do Form & Google Eerth
,{ Sie view URL

i - L N bt f

& 3 "

Fig. 5.11 Amplasare pod Km 53+470 - Pod - Tg. Ocna-Dofteana, fatd de ROSCI0318 Mdgura
Targu Ocna — la o distantd de 90ml

Hsbitats Directive Sites (pSCi, SCl or SAC)

Migurs Thrgu Oena (SiteCode: ROSCI0318)
Area: 848,13 ha
Deraservear: 2021

@ Standard Data Form ® Google Earth
& site view URL
® Site info sheet URL

ransfocare |

Fig. 5.12 Amplasare pod Km 105+929 - Pod - Palanca-Ghimes, fatd de RCIO33 Muntii
Ciucului — la o distantd de 670ml
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Habitats Divective Sitas (pSCl, SCI or SAC)

Muntii Gucului {SiteCode: ROSCI0323)
Area: 60.068,63 ha ’
Dateses year: 2021

Fig. 5.13 Amplasare pod Km 110+461 - Ghimes-Lunca de Mijloc, fatda de ROSCI0323 Muntii
Ciucului — la 10ml in interiorul sitului

Habitsts Directive Sites {pSCl, SCl or SAC)

Muntii Ciucului (SiteCede: ROSCI0323)
Ares: $0.068,63 ha
Datasat year: 2021

5.5.2 Infrastructura Verde

Traseul liniei de cale ferata intersecteazi zone ce formeaza infrastructura verde, compusi din
totalitatea ecosistemelor/ habitatelor naturale si semi-naturale sau antropice si ,.albastrd” (parte
componentd a infrastructurii verzi), formatid din corpuri de apd naturale si artificiale.
Componentele esentiale ale infrastructurii verzi sunt reprezentate de siturile Natura 2000, acestea
indeplinind rolul de a asigura procesele naturale care mentin viata si care sunt in principal
responsabile de producerea bunurilor si serviciilor ecosistemice de care depinde menfinerea
biodiversititii, dar si mentinerea/ dezvoltarea infrastructurii socio-economice.
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Zonele naturale abundi de elemente ale biodiversitatii, fiind vitale prin constituirea rezervorulul
genetic si populational, in spec1a1 pentru ecosistemele degradate.

Acestea sunt administrate la scard spatio-temporala mare, in timp ce zonele antropizate (gridini,
terenuri agricole, parcuri, etc.) sunt manageriate la scarii'spatiotemporald mica. Spatiile verzi
antroplzate sunt deopotriva importante, acestea reprezentind medii de dispersie pentru speciile de
flora si fauna.

Habitatele semi-naturale apar ca rezultat al desfagurdrii activititilor agricole traditionale si
prezintd pe suprafata lor o diversitate mare de specii (Craioveanu si Rakosy, 2011). Conform
Publicatiei tematice a Retelei Nationale de Dezvoltare Rurala nr. 42, an II, Peisaj agro-pastoral si
biodiversitate3, la nivel European au fost identificate trei tipuri de terenuri agricole cu valoare
naturald ridicatsi, respectiv terenuri caracterizate de intinderi mari de vegetatie semi-naturald
(interventie redusi a populatiei umane), terenuri caracterizate de peisaje de tip mozaic (garduri vii,
randuri de pomi etc.) sau terenuri cu valoare naturalé redusé, dar care reprezinté culoare ecologice
importante pentru mentinerea de habitate si specii rare, zone importante pentru cuibéritul anumitor
specii de pasari rare sau pentru pasari migratoare (culturi de cereale).

in Romania, terenurile cu inalti valoare naturali pot fi clasificate {inind cont de criteriile
propuse de Forumul European pentru Conservarea Naturii §i Pastoralism (European Forum for
Nature Conservation and Pastoralism) in pajisti naturale i seminaturale din zona montand; livezi
traditionale extensive (fondul vechilor finete se conserva aproape in intregime); peisaje mozaicate
(pajisti, arbori, arbusti si parcele agricole cu biodiversitatea abundenta); pajisti aflate in vecinatatea
padurilor caracterizate printr-o mare diversitate faunistica (paséri, nevertebrate, mamifere etc.).

O mare parte a terenurilor valoroase mentionate anterior se regésesc i in zona proiectului de
modernizare a podurilor de cale feratd, dar proiectul nu va afecta functiile acestora deoarece nu se
vor ocupa suprafete de teren suplimentare si nici nu se va modifica functiunea din prezent a
obiectivelor.

Mai mult decét atit, proiectul are un efect benefic prin modernizarea structurilor care au in
prezent o stare tehnici precars, evitindu-se astfel eventuale accidente care pot provoca daune
ecosistemelor.

5.5.3 Coridoarele ecologice

In cadrul retelei de Infrastructurd Verde, coridoarele ecologice asigura fluxul de informatie
genetici intre nucleele principale, o functie esentiald pentru mentinerea pe termen lung a
populatiilor speciilor de plante si animale, intr-o manierd in care s# li se asigure rezistenfa si
rezilienta in timp.

Coridoarele ecologice pot fi privite ca elemente ale peisajului ce permit §i sustin migcarea
organismelor si a proceselor intre doud zone de habitat pentru specia respectivd. Prin aceastd
definitie, putem distinge trei tipuri de coridoare:

a) Coridoare de migratie — folosite cu frecventd anuald de cétre animalele care parcurg distante
lungi intre habitatele hivernale si cele vernale;

b) Coridoare de dispersie — folosite de regula cu sens unic de cétre indivizi sau populatii de la
o zond de habitat la alta. Dispersia joacd un rol critic in mentinerea diversitatii genetice si a
populatiilor fragmentate, ce depind de rate de imigratie pentru a mentine o populatie viabilé;

¢) Coridoare de tranzit — aceste coridoare leagi elemente aflate 1n raza de actiune a unei specii,
necesare pentru supravietuirea si perpetuarea la nivel individual, permitind tranzitul la nivel local
pentru a asigura hrénirea, adapostul, reproducerea si refugiul indivizilor.

Termenul de coridor este asadar relativ si adaptabil in functie de specie. in cazul speciilor de
interes comunitar din zona proiectului sunt disponibile toate tipurile de coridoare ecologice
enumerate.

CFR
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Coridoarele ecologice de migratie si de dispersie sunt dependente de existenta unor habitate
favorabile de tip stepping stones, pe care indivizii speciei le pot folosi pentru hrénire gi addpost in
tranzitul acestora. In sensul larg, coridoarele ecologice se formeaza in conditiile existentei si
coerentei infrastructurii verzi. Dacd coridoarele ecologice reprezintd elementul functional al
dispersiei indivizilor sau populatiilor, infrastructura verde reprezintd elementul structural.

Figura nr. 5-14. Coridoare ecologice la nivel national, harta elaboratd in cadrul proiectului
NaturRegio

Modelare GIS
pentru o refea scologica
In Roménia

Conform rezultatelor proiectului NaturRegio, elaborat de ICAS si Administratia PN Apuseni,
in zona proiectului existd coridoare ecologice, insé proiectul de modernizare a podurilor de cale
feratd nu va niciun impact asupra acestora, neconstituind bariere c¢i chiar imbunatatind
permeabilitatea ecosistemelor prin asigurarea subtraversarii cdii ferate in conditii de siguranta.

5.5.4 Informatii despre flora si fauna locala

Vegetatia zonei se incadreaza in domeniul forestier. Contactul dintre sectoarele montan si
subcarpatic coincide cu limita dintre etajul padurilor de foioase si etajul padurilor de molid. In
prezent zona de padure ocupa cam o treime din aceasta zona (30,5%).A crescut mai mult ponderea
terenurilor agricole:arabile, pasuni, fanete (57,5 %).

Predomina padurile de fagi, carpeni, goruni, mesteceni, pini (Vf. Ciresoaia), brazi (Parcul
Magura), salcami (Dealul Muncelu), arini (terasa Podei), precum si numerosi arbusti: macesul,
porumbarul, catina, paducelul, etc.).

Dintre animalele salbatice amintim: vulpea, rasul, mistretul, caprioara, veverita; pasari: vulturul
cenusiu, uliul, bufnita, porumbelul, ciocanitoarea, etc.

5.6 PEISAJUL

Zona se gaseste in Depresiunea Caginului ce se afla la S de Trotus si pe cursul inferior al raurilor
Oituz si Cagin. In estul ulucului se desfasoara Culmea Pietricica, cu versanti puternic inclinati si
inaltimi mari pe conglomerate (740 m in Capita, 717 m in Carunta). in N de judetul Baciu existi
sectorul sudic al Depresiunii Cracau-Bistrita. La S de Trotus se defdgoard Dealul Ousoru (753 m),
cel mai nordic sector al Subcarpatilor Vrancei. In aval de orasul Onesti, valea Trotusului are
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caracterul unui culoar de vale larg, cu terase extinse, mai ales pe dreapta.

- Muntii Vrancei sunt reprezentati de citeva culmi- desfisurate intre 1.200-1.380 m (Zboina
Neagrdal350 m, Zboina Verde 1.380 m, Clébuc 1.366 m) la limita cu jud. Vrancea si 700-800 m
deasupra Depresiunea Casin si viii Oituz; spre N se impune peisajul de méguri dezvoltate pe gresii
(Mg. Cagin).

Are un relief de terase, lunci si dealuri la 300-400 m.

5.7 MEDIUL SOCIAL SI ECONOMIC
5.7.1 Miirimea si structura populatiei in zona proiectului

Populatia de pe Valea Trotusului este de 80.778 locuitori(C1), cf. RPL 201 1. Distributia pe sexe
este echilibratd, dar imbatranitd din punct de vedere demografic. Pe categorii de varste(C2), 17,6%
sunt tineri (0-14 ani), 63,1% sunt adulti (15-64 ani), iar 19,3% sunt varstnici (65 ani §i peste).

Religiile predominante sunt ortodoxa (77,4%) si romano-catolica (16,5%), iar dupa etnie sunt
inregistrati 92,3% romani, 3,7% romi si 0,1% de alta etnie.

Densitatea populatiei(C4) era de 59,8 loc/kmp. Miscarea naturala a populatie reflectd un spor
natural negative incepand din anul 2000 (cf. INS), iar miscarea migratorie un sold negativ al
schimbarilor de domiciliu si de resedinta.

5.7.2 Starea de sanitate

Organizarea i asigurarea serviciilor de sénétate pentru populatia de pe teritoriul Vaii Trotusului
este caracterizatd printr-un spital, 1 dispensar medical, 35 cabinete medicale, 17 cabinete
stomatologice, 13 farmacii, 5 lab. medicale, 2 lab. de tehnicd dentard, 2 ambulatorii integrate
spitalului, 8 puncte farmaceutice si 11 cabinete medicale de specialitate. Personalul medico-sanitar
este format din 42 medici, 17 stomatologi, 11 farmacisti si 116 persoane angajate ca personal
sanitarmediu.Raportat la populatia din teritoriu se observi deficite de personal si infrastructurd
medicald comparativ cu mediile judetului Bac#u.

In judetul Baciu din cele trei statii de monitorizare a calititii acrului existd o singura statie de
fond urban, respectiv BC 1, care este amplasatd in municipiul Bacdu si doud statii de fond
industrial, respectiv BC 2 amplasatd In municipiul Bacéu si BC 3 amplasati in municipiul Onesti.
Aviand in vedere caracteristicile §i reprezentativitatea statiei BC 1, datele referitoare la calitatea
aerului nu pot fi considerate reprezentative pentru toatd populatia din aglomerare, aria de
reprezentativitate a statiei de fond urban avind o razi 5 km, aria de reprezentativitate statiei de tip
industrial de 1km.

Avand in vedere rezultatele masurarilor realizate in statiile automate de monitorizare a calitatii
aerului se poate afirma cé expunerea la C6H6, O3, CO si SO2 nu prezinté risc pentru populatie si
mediu, dar aceastd situatie nu se regéseste si in cazul PM10, populatia urbana fiind expusi la
concentratii de PM10, care uneori depésesc valorile limita stabilite pentru protejarea sénatitii in
Legea 104/2011 (actualizata) privind calitatea acrului inconjuritor.

Pentru indicatorul particule in suspensie PM10, s-au inregistrat depasiri ale valorii limita
zilnice, fara a se depési insd numérul de 35 de ori permis intr-un an calendaristic pentru fiecare
statie in care a fost determinat gravimetric acest poluant.

APM Baciu a realizat Raportul anual privind efectele aplicérii mésurilor din Planul de calitate
a aerului in Municipiul Bacéu, pentru dioxid de azot si oxizi de azot (NO2/NOX), perioada 2019 -
2023, pentru anul 2021.

Autoritatea publicd responsabild cu elaborarea Planului de mentinere a calitatii aerului in
judetul Bacéu este Consiliul Judetean Bacau.

Consiliului Judetean Bacdu a trasnmis prin adresa nr. 1893/20.01.2022 inregistrata la APM
Baciu cu nr. 932/21.01.2022, in format electronic, Planul de mentinere a calititii aerului in judetul
Baciu 2022 - 2026, versiunea decembrie 2021.
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5.7.3 Aspecte economice

Economia ce caracterizeazi Valea Trotusului este specificd zonelor rurale, in care agricultura
este una dintre activititile de baza.

Repartitia salariafilor pe sectoare economice(C11) aratd o concentrare la nivelul sectorului
industrial (36,1% salariati), urmat de sectorul constructiilor (20,2% salariati), comert (17,0%
salariati), servicii (14,8 salariati) si agriculturd, silviculturd si pescuit (11,9% salariati). Rata de
ocupare a fortei de munc#(C5) din zona este de 55,2%, potrivit estimirilor realizate pe baza datelor
INS. Rata estimatd a somajului(C7) este de 7,0%, cu diferente pe sexe: 8,5% in cazul barbatilor si
5,2% in cazul femeilor. Rata somajului este superioard atit celei inregistrate in judetul Bacéu
(6,8%), cét si In judetul Vrancea (6,0%).

Pe sectiuni economice(C10), cea mai mare parte a unitétilor active se ocupd activititi de comert
(40,0% unitati), 26,3% cu servicii, 13,7% cu constructii, 12,0% cu industria si 8,1% cu activititi
de agricultura, silvicultura si pescuit.

Agricultura, silvicultura si pescuitul este sectorul economic cu cea mai mare productivitate
medie a muncii (525,9 mii lei/salariat), urmat de comert (202,4 mii lei/salariat), servicii (113,9 mii
lei/salariat), industrie (85,2 mii lei/salariat) si constructii (75,9 mii lei/salariat).

5.8 MOSTENIRE CULTURALA

5.8.1 Monumente istorice §i situri arheologice

Teritoriul este caracterizat de existenta unui bogat ansamblu de elemente de patrimoniu material
si imaterial.Cel mai vechi monument pastrat integral in zon este podul de cérimida i piatré al lui
Stefan cel Mare (sec. XV), la care se adaugd situri ale unor biserici din secolele XVII, dar si mai
recente, toate fiind incluse pe lista monumentelor istorice a Ministerului Culturii. Monumente de
importantd nationald, cu o insemnitate deosebitid pentru zond sunt considerate Ansamblul
Manastirii Casin, a Ménastirii Bogdana, Biserica ,,Sf. Voievozi” Radeana, Ansamblul conacului
Rosetti si Situl arheologic ,,Orasul medieval Tg. Trotus”.

5.8.2 Obiceiuri si traditii

Dezvoltarea destul de lentd din punct de vedere economic a teritoriului a dus la conservarea
identititii la nivel de patrimoniu cultural si de pastrare a traditiilor, dar aceste lucruri tind sa fie
uvitate, pe fondul modernizirii accentuate. Teritoriul reprezintd o zond cu o puternici identitate
culturald oferiti de traditia in artizanat si mestesuguri Intr-o gama foarte variati (tesut, cojocérie,
olarit, prelucrarea lemnului, a fierului §i a pietrei), prezenta portului popular traditional, a
obiceiurilor locale conservate, precum si a obiectivelor de interes cultural si arhitectural.

Patrimoniul cultural local mobil de pe teritoriul Vaii Trotusului este format din bunuri
arheologice Si istorico-documentare, bunuri cu semnificatie artisticd, etnografica, de importanta
stiintifici sau tehnicd. Existd si persoane considerate adevérate Tezaure Umane Vii.Cele mai
importante mestesuguri specifice zonei constau in arta tesutului, a olaritului, a prelucrarii lemnului,
a cojocdritului, a prelucréirii fierului sau chiar a pietrei. La acestea se adauga portul traditional si
obiceiurile legate de ciclul vietii. Aceste valori ale spatiului Vaii Trotusului trebuie studiate si
inventariate, protejate si conservate,organizate in muzee sau transmise din generatie in generatie,
promovate si incluse pe trasee turistice, pentru a le putea asigura sustenabilitatea.

5.9 S(AIURTA DESCRIERE A EVOLUTIEI PROBABILE A STARII MEDIULUI iN
CAZUL IN CARE PROIECTUL NU ESTE IMPLEMENTAT

In tabelul urmaitor este prezentati o scurti descriere a evolutiei probabile a stérii mediului in
cazul in care proiectul nu este implementat, in mésura in care schimbarile naturale fati de scenariul
de bazi pot fi evaluate In mod rezonabil, pe baza informatiilor privind mediul gi a cunostintelor
stiintifice disponibile. Au fost péstrate in aceastd sectiune cele mai importante aspecte cu relevanti
pentru proiectul analizat.
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Tabelul nr. 5-4 Scurtd descriere a evolutiei probabile a stdrii mediului in cazul in care proiectul
nu este implementat

Aprecierea
. N Evolutia probabili a stirii mediului in globald a
.| Principalele caracteristici ale ,. . evolutiei
Componenti < e AN cazul in care proiectul nu este .
starii actuale a mediului X probabile a
implementat e
starii
mediului
Apd de Corpurile de api din zona [Existenta infrastructurii de cale ferata in

in vecinatatea proiectului nu existé
perimetre de exploatare petroliera.
Din punct de vedere al alunecérilor]
de teren, in cea mai mare parte a
zonei proiectului riscul este unul

suprafati proiectului au o stare buna. aria proiectului nu prezintd o presiune
semnificativa asupra corpurilor de apa de
suprafati ce ar putea conduce la
neindeplinirea obiectivelor de mediu
stabilite in Planul de Management al
Spatiului Hidrografic Siret sau la
degradarea stérii acestora.
Ca atare neimplementarea proiectului nu
'va afecta starea actuald a corpurilor de
lapd din zona analizati.

IApa subterandCorpuri de apa subterand au o starellnfrastructura existenti de cale feratd nu
cantitativa buni. prezintd presiuni semnificative asupra

corpurilor de apa subterand. in cazul
neimplementirii proiectului nu sunt
lagteptate schimbari importante la nivelul
corpurilor de api subterani, fati de
situafia existenta.

Aer Conform valorilor poluantilor [Prin nerealizarea proiectului sunt ]
monitorizati prin Reteaua steptate inrdutitiri ale calitatii aerului in
Nationald de Monitorizare a onii, mentindndu-se astfel sursele
Calititii aerului, nu au fost lactuale de poluare a aerului asociate
inregistrate depisiri pentru traficului rutier.
valorile limitd anuale.

Sol Datorit presiunilor actuale asupra [in cazul neimplementirii proiectului nu
solului in zona de implementare a |sunt asteptate schimbiri la nivelul
proiectului, ca urmare a existentei [calitétii solului, fati de situatia existenta.
infrastructurii de cale ferati,
consideram ci cel putin la nivelul
terasamentului existent, solul este
degradat cel putin din punct de
vedere al fertilitatii si al structurii.

Geologia IAmpriza proiectului nu Proiectul nu are legatura directi cu starea

subsolului |intersecteaza zone importante de [resurselor subsolului iar implementarea

interes geologic/ palentologic, iar |[sau neimplementarea sa nu vor influenta

evolutia viitoare a resurselor subsolului.

moderat.
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Principalele caracteristici ale

Componenti starii actuale a mediului

Aprecierea
globali a
evolutiei

probabile a

starii

Evolutia probabili a stirii mediului in
cazul in care proiectul nu este
implementat

mediului

Proiectul intersecteazi mai multe
situri Natura 2000. Starea de
conservare este in general buni
pentru habitatele si speciile ce fac
obiectul conservirii in situri.

Biodiversitate

Proiectul nu contribuie la imbunétitirea
stirii de conservare pentru habtatele gi
speciile de interes comunitar. in situatia
neimplementirii proiectului este de
lasteptat ca starea deconservare si se
mentina.

Institutului National de Statisticd
se observi o tendinti tendinté de
scadere a populatiei in perioada
Ianalizaté.

Din punct de vedere economic
numérul gomerilor este mai mare
decat in celelalte regiuni ale
judetului Bacau.

Tronsonul de cale feratd ce face
obiectul proiectului merge de-a
lungul Viii Trotusului, o zon#
cu numeroase obiective
turistice.

si economic

Peisaj Gradul de fragmentare al IAvénd in vedere ci proiectul propune
peisajului in zona proiectului este modernizarea ciii ferate deja existente, in
mare i foarte mare, in mode situatia neimplementdrii proiectului,
deosebit interiorul UAT-urilor, pnu sunt agteptate schimbéri importante
unde densitatea zonelor construite [fati de situatia existentd. In plus se va
este foarte mare. In restul zonei mentine aspectul degradat al
proiectului gradul de fragmentare [infrastructurii existente, ce ar contribuii

1 peisajului este mediu, unde sunt [1& degradarea peisajului in mod deosebit
preponderent terenuri agricole. in zonele in care tre}seul proiectl:llui
Din punct de vedere al tipului de intersecteaza zone 1m;_)ortante din punct
. sy de vedere al peisajului.
peisaj, au fost identificate zone
preponderent antropice (zone
farabile si urbane) si partial zone de
padure.

Mostenire  [Conform Studiului Arheologic in situatia neimplementirii proiectului se

culturala realizat pentru proiectul analizat, [va mentine stadiul de conservare a
nu a fost identificat un potential  [siturilor arheologice identificate in zona
semnificativ din punct de vedere |de implementare.
arheologic.

Pentru o parte din elementele
patrimoniului cultural, ampriza
proiectului intersecteazi zona de
protectie a acestora, insa lucrarile
se vor realiza pe traseul existent al
cdi ferate.
ediul social [Conform analizelor datelor in situatia neimplementrii proiectului,

tendinta de evolutie a componentei
mediu social, se preconizeazi a fi una
negativa daca se ia in calcul nevoia
localnicilor pentru mobilitate in vederea
fasigurdrii locurilor de munci.

in lipsa unei alternative fezabile pentru
transportul rutier, s-ar putea inregistra
aglomerari semnificative, precum gi
cresterea nivelului de poluare.
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6. DESCRIEREA FACTORILOR DE MEDIU SUSCEPTIBILI DE A FI AFECTATI
SEMNIFICATIV DE PROIECT -

Prin “afectare semnificativd” se intelege aparitia unui impact semnificativ, respectiv un numér de
situatii in care magnitudinea modificarilor cauzate de proiect ar corespunde intervalului negativ
moderat — negativ foarte mare §i sensibilitatea componentei modificate de proiect ar corespunde
intervalului moderat — foarte mare (a se vedea si capitolul 3.6 ,,Evaluarea semnificatiei impacturilor”).
Afectarea se referd implicit la un impact negativ.

in cele ce urmeazi sunt evidentiate situatiile care corespund unui nivel de impact semnificativ
asupra factorilor de mediu relevanfi pentru proiectul analizat. Situatiile prezentate mai jos
reprezinti situatii strict teoretice, formulate anterior efectudirii evaludrii propriu-zise, prezentati in
capitolul 7 al RIM.

in formularea situatiilor de afectare semnificativi am luat in calcul toti factorii (componentele
de mediu) studiati in cadrul RIM, indiferent de probabilitatea aparifiei unor impacturi
semnificative pentru fiecare dintre acestia.

Descrierea de mai jos se concentreazi pe situatiile in care pot si apard impacturi negative
semnificative. Nu au fost descrise situatiile corespunzitoare unor impacturi semnificative pozitive.

Populatie umani

Afectarea semnificativd a populatiei umane ar presupune inregistrarea uneia din urmétoarele
situatii, ca urmare a constructiei si operdrii proiectului:

1. Distrugerea/ degradarea unei/unor resurse de care depind comunititile locale. Poate fi cazul
de exemplu al resurselor de apé: proiectul s& conduci la imposibilitatea utilizirii resursei locale de
apa sau si impiedice accesul locuitorilor la alimentarea cu apd potabila. Secundar, poate fi cazul
oricirei alte resurse (ex: terenuri agricole ce ar putea fi puternic modificate ca urmare a
implementarii proiectului);

2. Modificarea structurii etnice a localitétilor prin exproprierea unor zone in care locuiesc
preponderent minoritati;

3. Numerosi localnici pardsesc comunititile ca urmare fie a exproprierilor, fie din cauza
aparitiei unor forme de impact sau riscuri datorate/ agravate de implementarea proiectului (ex:
inundatii, aluneciri de teren etc.);

4. Inchiderea mai multor afaceri ca urmare fie a imposibilitatii de a concura in noile conditii
ale pietei (conditii modificate de proiect), fie ca urmare a afectérii resurselor locale de care depind.

Comunitéatile cele mai expuse sunt reprezentate de localitifile mici, dependente de o anumiti
resursd, confruntate cu probleme privind forta de munca, cu minorititi etnice aflate in declin. In
zona proiectului nu sunt intélnite astfel de localititi.

Saniatate umana

Afectarea semnificativd a sadn#titii umane ar presupune inregistrarea uneia din urmitoarele
situatii, ca urmare a constructiei si operarii proiectului:

1. Cresterea riscului de imbolnévire ca urmare a modificarii calitatii aerului in sensul cresterii
concentratiilor unor poluanti peste limitele maxim admisibile, conform cerintelor legale in vigoare;

Cresterea nivelului echivalent de zgomot in zonele de implementare a proiectului cu depésirea
valorilor maxim admisibile, conform cerintelor legale in vigoare.

Biodiversitate

Afectarea semnificativd a componentelor de biodiversitate ar presupune inregistrarea uneia din
urmditoarele situatii:

1. Modificarea stirii actuale de conservare (in sensul inrdutdtirii) a oricdrui habitat sau

oricirei specii de interes comunitar din siturile Natura 2000 din zona proiectului si/ sau
impiedicarea atingerii unei stérii de conservare favorabile (imposibilitatea atingerii obiectivelor de
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management ale siturilor Natura 2000);

2. Pierderea, alterarea sau degradarea habitatelor i/ sau a habitatelor favorabile unor specii
de interes conservativ in interiorul ariilor protejate de interes na’;1ona1 ariilor protejate de interes
international si a zonelor naturale valoroase;

3. Intreruperea conectivititii la nivelul coridoarelor ecologice.

Analiza impacturilor asupra componentelor de biodiversitate este foarte importants tindnd cont
de faptul cd proiectul propune interventii in interiorul si vecinitatea ariilor naturale protejate:
ocuparea definitivd a unor suprafete, intersectarea cu lucrdri temporare, lucrdri si activititi in
vecindtate etc.

Sol si utilizarea terenurilor

Afectarea semnificativd a solului i a utilizdrii terenurilor ar presupune inregistrarea uneia din
urmitoarele situatii:

1. Degradarea fizica, pierderea capacitifii productive sau contaminarea solului la nivelul
gradinilor i gospodariilor din comunitii;

2 impiedicarea oriciror proiecte sau activitéti de reabilitare a terenurilor contaminate sau a
celor afectate de acidifiere sau saréturare.

Apa

Afectarea semnificativa a resurselor de apa ar presupune inregistrarea uneia din urmitoarele
situatii:

1. Afectarea cantitativd sau calitativd a zonelor de protectie sanitaré;

2. Modificari cantitative si calitative care sd conduca la deteriorarea stérii corpurilor de api
de suprafata si/sau subterana;

3. Modificéri cantitative si calitative care s impiedice imbunétatirea starii corpurilor de apa
de suprafati si/sau subterand (atingerea obiectivelor de mediu formulate la nivel bazinal).

O evaluare completa a impactului proiectului, din punct de vedere al managementului apelor
uzate, asupra corpurilor de apd de suprafati in care se realizeazi evacuarea apelor pluviale
potential contaminate preepurate, presupune analizarea nu doar din punct de vedere al impactului
efluentilor, ci si al diminudrii efectelor actuale ale retelei de cale ferata existentd (apele pluviale
potential contaminate nu sunt colectate si preepurate si patrund direct in mediul acvatic sau se
infiltreazi in sol).

Aer

Afectarea semnificativi a aerului ar presupune inregistrarea uneia din urméatoarele situatii:

1. Degradarea calitatii acrului cu depésirea pe termen mediu si lung a valorilor concentratiilor
maxim admise conform cerintelor legale in vigoare;

2. Impiedicarea implementarii masurilor previzute in Planurile de Mentinere a Calitatii
Aerului la nivelul judetelor traversate de proiect.

Zonele in care este cel mai probabil si apard un impact semnificativ sunt cele in care se
inregistreazd deja frecvente depdsiri ale concentratiilor maxim admisibile pentru mai multi
poluanti atmosferici relevanti pentru proiectul propus.

Clima si schimbiri climatice (inclusiv managementul dezastrelor)

Acesta este un domeniu de preocupiri ce include modul in care proiectul se adapteazi la
efectele schimbérilor climatice (ex: modificarea temperaturilor extreme, cresterea frecventei si
magnitudinii unor evenimente responsabile de producerea dezastrelor), dar si masura in care
proiectul reuseste si reducd contributiile la schimbérile climatice, in principal prin reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera.

O afectare semnificativa in acest caz ar presupune inregistrarea uneia din urmétoarele situatii:
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1. Producerea unor hazarde cu consecinte deosebit de grave;
2. Favorizarea sau amplificarea efectelor unor hazarde naturale cu consecinte deosebit de
grave;
3. Generarea unor debite masice ale emisiilor de gaze cu efect de serd mai mari decét in
conditiile initiale.
Bunuri materiale
Afectarea semnificativa a bunurilor materiale ar presupune inregistrarea uneia din urméatoarele
situatii:
1. Pierderea a mai mult de 20% din serviciile ecosistemice de importanta ridicata existente in
zona de implementare a proiectului;

2. Pierderea a mai mult de 20% din infrastructurile critice, obiectivele cultural — istorice sau
activitatile economice din zona de implementare a proiectului.’

In mod conventional, pentru ,,servicii ecosistemice” vor fi considerate toate suprafetele ocupate
cu ecosisteme naturale si semi-naturale de care depinde existenta comunitatilor locale (suprafata
ocupati cu zone umede, cu pajisti §i pasuni, respectiv cu terenuri agricole).

Mostenire culturali, inclusiv aspecte arhitecturale si arheologice

Afectarea semnificativd a mostenirii culturale ar presupune inregistrarea uneia din urmétoarele
situatii:

1. Alterarea partiald sau totala a unui sit UNESCO;

2. Alterarea partiala sau totald a unui monument sau sit de importanti arheologica, istorica

sau culturald desemnat la nivel national.

in zona de implementare a proiectului nu existd situri UNESCO pentru protectia valorilor
culturale. Existd insd monumente istorice si situri arheologice ce necesitd protectie, evaluarea
asupra acestora fiind realizaté in capitolul 7.

Peisaj
Afectarea semnificativa a peisajului ar presupune inregistrarea uneia din urmétoarele situatii:

1. Alterarea unor zone de importanti peisagistica desemnate la nivel international (patrimoniu
UNESCO, situri naturale ale patrimoniului universal);

2. Alterarea unor zone peisagistice aflate in stare excelentd de conservare (peisaje
traditionale) cu nivel inalt al valorii estetice, culturale si naturale.

Alterarea presupune deopotriva schimbdri definitive, dar si temporare (reversibile). Schimbarile
temporare dar cu desfisurare pe duratd mare de timp (> 10 ant) pot genera impact semnificativ.

in evaluarea impactului asupra peisajului trebuie tinut cont deopotrivi de modificarile din punct
de vedere vizual, cauzate de lucririle de constructie si de existenta structurilor permanente, dar si
de armonia componentelor de peisaj. In cazul peisajelor naturale, armonia este asigurati
deopotriva de structura si de functionalitatea ecosistemelor naturale. Spre exemplificare: poluarea
corpurilor de apé de suprafatd poate afecta semnificativ peisajul chiar i in absenta unor modificari
structurale la nivelul ecosistemului acvatic (nu scade nivelul apei sau suprafata acesteia).

7. IMPACTUL POTENTIAL, INCLUSIV CEL TRANSFRONALIER, ASUPRA
COMPONENTELOR MEDIULUI
7.1 IDENTIFICAREA EFECTELOR S$I A FORMELOR DE IMPACT

fn aceasti sectiune sunt identificate si cuantificate efectele si impacturile generate de acestea.
O prezentare sumard a acestora se regaseste in subsectfiunile 7.1.1 — 7.1.5, grupate pe cerintele
exprimate in Anexa 4 a Directivei EIA revizuita, iar elemente detaliate sunt prezentate in sectiunile
7.2 — 7.10, grupate pe principalii factori de mediu.
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7.1.1 Constructia si operarea proiectului
O intelegere corecta a efectelor si impacturilor presupune analiza tuturor modificérilor ce au

loc in diferitele etape de implementare ale proiectului, precum si a interdependentei dintre acestea.

Identificarea formelor de impact a presupus parcurgerea urmitorilor pasi:

e  Analiza tuturor interventiilor propuse in cadrul proiectului;

o Identificarea tuturor activitatilor ce rezulti din realizarea si operarea interventiilor;

e Identificarea tuturor modificarilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic si socio-economic

ca urmare a realizirii §i operérii interventiilor;

¢ Identificarea tuturor modificérilor ce ar putea avea loc din punct de vedere calitativ si

cantitativ la nivelul receptorilor sensibili (impacturi);

e  Gruparea rezultatelor pentru eliminarea redundantelor si asigurarea unei evaludri unitare

(gruparea cauzelor care conduc la aparitia aceluiasi efect, gruparea efectelor care conduc la aparitia
aceleiagi forme de impact).

Interventiile propuse pentru proiectul analizat si identificate ca avand potentialul de a genera

impacturi sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 7-1 Interventiile identificate pentru proiectul analizat

Cod Tip de interventie Activitéti incluse

LE.1. |Realizarea organizirilor|Lucriri de amenajare a terenurilor in vederea realizdrii obiectivelor costructive aferente;
de santier si a zonelor organizirilor de santier (birouri, platforme tehnnologice §i de depozitare) — curifare vegetatie,
de depozitare a decopertare sol fertil, excavatii, compactare sol, trafic de santier (emisii atmosferice,
materialelor zgomot).

LE.2. [Realizare drumuri Curdtarea vegetatiei, demoldri, curfitare teren, decopertare strat vegetal si trafic auto de
tehnologice/ de santier (emisii atmosferice, zgomot).
intretinere

LE3.

Lucriri de demolare  [Demolarea constructiilor si structurilor existente (inclusiv a terasamentului ciii ferate, 3
podurilor i podetelor), functionarea utilajelor de mare tonaj utilizate in lucririle mecanizate,
depozitiri temporare de deseuri, trafic auto de santier (emisii atmosferice, zgomot).

1EA4.

Lucréri de Lucrdri de defrisare sau curdfare a vegetatiei, excavatii in profil, excavatii si umpluturi,
suprastructurd i depozitdri temporare de materiale, montarea suprastructurii de cale ferati ce include
terasamente realizarea urmitoarelor elemente: terasamentul CF, rigole de api pluviald previzute la
marginea terasamentului, semnaliziri, telecomunicatii CF.

LE.S.

Lucriri de arti Realizarea de poduri, podete, activitifi ce includ si realizarea platformelor tehnologice
temporare aferente acestora. Activititile aferente acestui tip de interventie mai includ:
excavatii, lucrdri de turnare a betonului, forarea pilotilor pentru fundatii, suduri, trafic de
santier.

LE.6.

Lucrdri de consolidare (Cuprind activitdfi de curatare de vegetatie, forarea pilotilor (emisii atmosferice, zgomot,
vibratii), depozitarea materialului extras in urma forarii, depozitarea deseurilor din bentonita,
excavari (emisii atmosferice, zgomot, vibratii), depozitarea materialului extras in urm
excavérilor, depozitdri si manipuldri ale materialului de umpluturd utilizat in realizare
anrocamentelor;

LE.7.

ILucrari de refacere l]a  [Refacerea amplasamentului pe care s-au realizat lucrari i reabilitarea suprafetelor utilizate
finalul constructiei temporar. Lucréri de degajare a tuturor instalatiilor, utilajelor gi deseurilor si de reinstalare 3
stratului de sol vegetal pe suprafetele care au fost utilizate temporar.

L.O.1. [Desfagurarea traficului [Traficul feroviar pe calea ferata.
feroviar

L.O.2. [(Gestionarea Evacuarea apelor pluviale colectate de pe suprafata terasamentului c#ii ferate.
precipitatiilor
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Cod Tip de interventie

wae ®

Activititi incluse

I.O3.

mentenanta

Lucriri de intretinere gi[Inclusiv reparatii la nivelul terasamentului céii ferate (schimbari gine, podete, piatrd spart3),
eestionare degeuri, controlul vegetatiei (metode mecanizate sau chimice-erbicidare).

ILD.1. [Realizarea

organizirilor de santier

Birouri, platforme de depozitare, instalatii concasare degeuri din demolari.

1D.2. |Lucriri de demolare

din demolari.

Demolare constructii (inclusiv structuri), depozitarea temporara si gestionarea deseurilor

1.D.3. |Lucrari de refacere

Reabilitarea suprafetelor si redarea lor in circuitul natural §i economic, inclusiv lucriri de
terasamente (excavatii §i umpluturi).

Legendi: LE. — Interventii in perioada de executie;

1.O. — Interventii in perioada de operare;
LD. - Interventii in perioada de dezafectare

in general procesul de identificare si evaluare s-a concentrat pe acele efecte si forme de impact
care au potentialul de a deveni moderate sau semnificative.

in sectiunile urmitoare sunt evaluate toate formele de impact identificate, indiferent daca
acestea se manifestd exclusiv Intr-una din etapele proiectului (perioada de constructie, de operare
sau de dezafectare) sau pe toati durata de viatd a proiectului. In aprecierea impactului s-a avut in
vedere contributia cumulatad a mai multor efecte, acolo unde este cazul.

Tabelul nr. 7-2 Identificarea relatiilor cauzd — efecte — impacturi pentru constructia, operarea

§i dezafectarea proiectului

Tip de interventie

Cauze (Activitiiti)| Factori de mediu

Efecte / Riscuri

Impacturi directe

I.E.1

Realizarea Amenajéari Sol Compactare sol Alterarea capacitatii
organizirilor de temporare productive a solului
santier $i a Calitat i [Emisii de poluanti atmosferici difi litatii aerulu;
onclor de itatea aerului  [Emisii de poluanti atmosferici [Modificarea calititii aerului
depozitare a . . .
- ; erialelor Biodiversitate Reduce_rea gradului de acoperire cu [Alterarea habitatelor
vegetatie
(Creare platforme [Sol [zolare sol Pierderea capacitatii
productive a solului
Biodiversitate [ndepirtarea vegetatiei Pierdere de habitate
Depozitare Sol Patrundere poluanti in sol /Alterarea calititii solului

materiale / deseuri

suprafata

IApd subterand Patrundere poluanti in pinza Alterarea calititii apei
freatica subterane
Calitatea aerului  [Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitdtii aerului
Biodiversitate Acoperirea vegetatiei cu pimént si |Alterarea habitatelor
falte materiale
Scurgeri /Apd subterand Patrundere poluanti in panza FA‘ lterarea calitatii apei
jaccidentale de freatica subterane
poluanti g . s .
Sol Patrundere poluanti in sol IAlterarea calitéfii solului
Apd de suprafati  |Patrundere poluanti in apele de Deteriorarea stérii chimice a

corpului de apa
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Tip de interventie Cauze (Activitati)| Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe
Biodiversitate Modificarea parametrildr fizico- |Alterarea habitatelor
chimici ai habitatelor
[Evacuarea apelor |Apd de suprafatd |Patrundere poluanti in apele de \Alterarea calitatii apelor de
pluviale din OS suprafatd suprafati
Angajarea forfei  [Populaie Stabiliri temporare cu domicilinl inModific#ri in structura
de munci zona proiectului populatiei umane
Bunuri materiale |Angajarea temporard a localnicilor |Castiguri financiare
in activitatile de constructie
[luminat artificial [Biodiversitate \Atragerea speciilor in zonele Perturbarea activititii
iluminate artificial speciilor
I.LE.2 IRealizare Lucrari de Sol [Eroziunea solului (in zona Eroziunea solului
drumuri terasament fronturilor de lucru si a depozitelor
(tehnologice/ de de pamaént)
intreti ; e . . .
ntre{mere Apd de suprafatd |Alterarea malurilor albiei [Deteriorarea stirii ecologice
fa corpului de apd
Calitatea aerului  [Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitafii acrului
Biodiversitate Indepirtarea vegetatiei Pierdere de habitate
[ntreruperea conectivitatii Fragmentarea habitatelor
longitudinale
\Acoperirea vegetatiei cu pamaént si |Alterarea habitatelor
alte materiale
Ap3 subterand Pétrundere poluanti in pAnza Alterarea calitdtii apei
freatici subterane
Scurgeri Sol Patrundere poluanti in sol IAlterarea calitétii solului
faccidentale de
poluanti pe sol
Trafic de santier [Calitatea aerului  [Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitétii acrului
Sainatate umand  [Cresterea nivelului de zgomot Disconfort generat de
zgomot
Bunuri materiale [Vibratii Afectarea bunurilor imobile
Bunuri materiale |Cresterea nivelului de trafic pe Pierderi financiare
drumurile publice
Mogtenire culturali|Vibratii IAfectarea patrimoniului
cultural
Biodiversitate Aparitia unor victime accidentale [Reducerea efectivelor
ale traficului de santier populationale
Cresterea nivelului de zgomot Perturbarea activitétii
ispeciilor
1.LE3 Lucriri de Lucrari de Calitatea aerului  |[Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calititii aerului
idemolare demolare a
constructiilor Mosgtenire culturald|Lucriri de demolare in apropierea [Afectarea patrimoniului
lexistente siturilor arheologice cultural
Séndtate umand  |Cresterea nivelului de zgomot Disconfort generat de
zgomot
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Tip de interventie Cauze (Activitiiti)| Factori de mediu .Efecte / Riscuri Impacturi directe

Bunuri materiale |[Vibratii IAfectarea bunurilor imobile
Biodiversitate Acoperirea vegetafiei cu pdmént si |Alterarea habitatelor
falte materiale
Distrugerea adiposturilor gi Pierdere de habitate
cuiburilor
Distrugerea addposturilor si Reducerea efectivelor
cuiburilor populationale
Scurgeri Apé subterand Pétrundere poluanti in panza \Alterarea calitatii apei
accidentale de freatica subterane
poluangi pe sol
Depozitarea Sol Pitrundere poluanti in sol Alterarea calitatii solului
deseurilor rezultate|
in urma demoldrii
L.E.5 Lucrari de Pregitirea Biodiversitate Defrisarea sau curitarea vegetatiei [Pierdere de habitate
suprastructur 4 si [terenului pe
terasamente terasamentul CF - Distrugerea adaposturilor si Pierdere de habitate
lucréri de curatare cuiburilor
 vegetatiei oo ]
T] getat Distrugerea addposturilor si Reducerea efectivelor
icuiburilor populationale
Excaviri / Sol Indepartare sol Pierderi cantitative sol
luturi / j ; s .
fnpiutun /- monta) Sol Manevrare sol contaminat Alterarea calitétii solului
IApé de suprafatd  [Cresterea turbiditatii Alterarea calititii apelor de
suprafati
Bunuri materiale |Vibratii Pierderi financiare
Sanadtate umand  |[Cresterea nivelului de zgomot Disconfort generat de
zgomot

Emisii de poluanti atmosferici

Cresterea incidentei bolilor

(Calitatea aerului  |[Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calititii aerului
Mostenire culturald|l.ucriri de constructie in apropierealAfectarea patrimoniului
isiturilor arheologice icultural
Peisaj Crearea unor elemente temporare [Reducerea valorii estetice a
masive (depozite de paméant) peisajului
Biodiversitate Crearea involuntard de capcanein [Reducerea efectivelor
care animalele pot muri din cauza [populationale
deshidratérii, frigului sau lipsei de
hrang
Biodiversitate Cresterea nivelului de zgomot Perturbarea activitatii
speciilor

Patrunderea speciilor alohtone

\Alterarea habitatelor

Aparitia unor bariere fizice pentru
fauna sédlbatica

Fragmentarea habitatelor
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Tip de interventie Cauze (Activititi)| Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe
Depozitare Sol Manevrare materiale contaminate (Alterarea calitatii solurilor
materiale / deseuri
Scurgeri |Apd de suprafati |Patrundere poluanti in apele de Deteriorarea stirii
faccidentale de suprafatd chimice a corpului de api
poluanti
Sol Patrundere poluanti in sol Alterarea calitiitii solului
Apé subterand Patrundere poluanti in panza \Alterarea calititii apei
freatici kubterane
Biodiversitate Modificarea parametrilor fizico- |Alterarea habitatelor
chimici ai habitatelor
Construirea Api de suprafati  [Indepartarea vegetatiei ripariene  [Deteriorarea stirii ecologice
podurilor si a p corpului de apa
podetului ; S 7 - .. .
Modificéri hidro-morfologice t)etenorarea stirii ecologice
datorate amenajérii malurilor in corpului de api
|dreptul podurilor si podetelor
Sol ICompactare sol Alterarea capacitatii
productive a solului
indepirtare sol Pierderea capacitatii
productive a solului
Geologie Modificéri structurale datorate IAlterarea substratului
executiei fundatiilor zeologic
Sanitate umand  [Cregterea nivelului de zgomot Disconfort generat de
zgomot
Emisii de poluanti atmosferici Cregterea incidentei bolilor
Bunuri materiale |Vibratii Afectarea bunurilor imobile
Mostenire cultural [Lucriri de constructie in apropierealA fectarea patrimoniului
isiturilor arheologice cultural
Biodiversitate indepartarea vegetatiei ripariene  [Pierdere de habitate
Aparitia unor bariere fizice sau  [Fragmentarea habitatelor
comportamentale pentru fauna
jsélbatica
Cresterea nivelului de zgomot Perturbarea activitétii
speciilor
Lucréri de Calitatea aerului  [Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitétii aerului
executie platforme
temporare aferente [Apa de suprafati |Alterarea malurilor albiei Deteriorarea stirii ecologice
podurilor si @ corpului de apé
podetelor,
(excaviri, Apd subterand Pétrundere poluanti in panza Alterarea calitétii apei
umpluturi) ifreatici subterane
Biodiversitate indepirtarea vegetatiei Alterarea habitatelor
Realizarea Peisaj (Crearea unor structuri artificiale  [Reducerea valorii estetice a
podurilor/podetelor masive peisajului
viaductului/
pasajelor
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Tip de interventie Cauze (Activititi)| Factori de mediu Efecte / Riscuri Impacturi directe
Scurgeri Biodiversitate Modificarea parametrilor fizico- |Alterarea habitatelor
ccidentale de chimici ai habitatelor acvatice
1]anoluan];i
I.LE.6 Lucriri de Realizarea IApd subterana [ntreruperea conectivitatii apelor [Sciiderea nivelului apelor
consolidare zidurilor de sprijin subterane subterane
Apd de suprafatii  |Alterarea malurilor albiei Deteriorarea stirii ecologice
a corpului de apd
Sol Indepirtare sol Pierderea capacititii
productive a solului
Geologie Modificari structurale datorate Alterarea substratului
executiei fundatiilor izeologic
Biodiversitate Aparitia unor bariere fizice pentru [Fragmentarea habitatelor
fauna sélbatica
Bunuri materiale  |Prevenirea producerii unor Fvitarea pierderilor
dezastre (alunecéri de teren) economice
Peisaj Crearea unor structuri artificiale  [Reducerea valorii estetice a
masive peisajului
Lucrari de Apd subterana Modificarea regimului de curgere aSciderea nivelului apelor
consolidare fapelor subterane subterane
coloa_ne dm ba.last Geologie Modificari structurale datorate Alterarea substratului
sau piloti forati - . .
executiei fundatiilor weologic
Realizarea /Apd subterani Modificarea regimului de curgere aSciderea nivelului apelor
drenurilor lapelor subterane subterane
suborizontale Geologie Modificéri structurale datorate Alterarea substratului
executiei fundatiilor veologic
Realizarea de Biodiversitate Indepartarea vegetatiei si ocuparea [Pierdere de habitate
rigole si santuri terenurilor
Apd de suprafati  [Scurgeri accidentale de poluanti in [Alterarea calititii apelor de
lapele de suprafati suprafati
.E.7 Lucréri de Lucriri de Sol Manevrare deseuri i materiale Pierderea capacitifii
refacere la finaluldegajare a contaminate productive a solului
constructiei deseurilor sia . R S . .. . e .
materialelor de pe Calitatea aerului  |Emisii de poluanti atmosferici !Modlﬁcarea calitatii aerului
lamplasament
Lucréri de Sol Aport de sol fertil Refacerea capacititii
inierbare gi productive a solului
refacere a . . . . .. .
Vegetaici Peisaj IRefacerea peisagistici a Mentinerea valorii estetice a
suprafetelor afectate temporar peisajului
Biodiversitate Patrunderea de specii alohtone §i  |Alterarea habitatelor
cu caracter invaziv
1.0.1 Desfasurarea  [Traficul pe calea (Calitatea aerului  [Emisii de poluanti atmosferici mai [Imbunititirea calitatii
traficului feroviarnferata reduse ca urmare a electrificirii  jaerului
cdii ferate
Reducerea traficului rutier din zona [mbunatitirea calitégii
perului
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Tip de interventie Cauze (Activitati)| Factori de mediu Efecte / Riscuri Impaeturi directe
\Apd subterand Scurgeri accidentale de poluanti in |Alterarea calititii apelor
@apele subterane subterane
\Apd de suprafatd  |Scurgeri accidentale de poluanti In |Alterarea calitétii apelor de
apele de suprafati suprafata
Populatie Stabiliri noi de domiciliu in zona [Modificari in structura
proiectului populatiei umane
Sanitate umand  (Cresterea nivelului de zgomot Disconfort generat de
zgomot
S#nitate umand  [Reducerea traficului rutier in zond [Evitarea pierderilor de vieti
si implicit a accidentelor rutiere  fomenesti
unuri materiale  [Reducerea traficului rutier in zond [Evitarea pierderilor
siimplicit a accidentelor rutiere  jeconomice
Reducerea timpilor de trafic [Evitarea pierderilor
economice
Dezvoltarea economicé a zonelor |Castiguri financiare
riverane
Mostenire culturald (Cresterea numarului de turisti Valorificarea patrimoniului
cultural
Vibratii rf%fectarea patrimoniutui
cultural
Peisaj Cregterea numarului de turigti \Valorificarea patrimoniului
matural

Cresterea traficului pe calea ferati

Reducerea valorii estetice a
peisajului

suprafati

Preluarea unei Conditii climatice |Reducerea emisiilorde gazecu  [Reducerea contributiilor la
componente a efect de serd ischimbarile climatice
traficului auto
Traficul pe calea [Biodiversitate Scurgeri accidentale de poluanti in [Reducerea efectivelor
feratd apele de suprafata populationale
Facilitarea raspandirii speciilor ~ |Alterarea habitatelor
lohtone si a celor invazive
Emisii de poluanti atmosferici Alterarea habitatelor
Cresterea nivelului de zgomot Perturbarea activititii
speciilor
\Aparifia unor victime accidentale [Reducerea efectivelor
ale traficului feroviar populationale
IReducerea conectivitatii Fragmentarea habitatelor
habitatelor optime faunei
1.0.2 (Gestionarea Evacuarea apelor |Apd de suprafati  |Patrundere poluanti in apele de IAlterarea calitétii apelor de
precipitatiilor  [pluviale suprafati suprafati
te 1 . - . . .
E;?;pai.ra em Biodiversitate Patrundere poluanti in apele de IAlterarea habitatelor
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. Tip de interventie Cauze (Activitiiti)| Factori de medin Efecte / Riscuri Impacturi directe
1.0.3 Lucrari de Lucrari de Calitatea aerului  [Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calititii aerului
intretinere si reparatii la nivelul
mentenanti terasamentului
(excaviri, suduri,
letc.)
Lucriri de control |Apé subterani Patrundere poluanti in panza /Alterarea calittii apelor
lal vegetatiei - freatica subterane
erbicidare Sol Patrundere poluanti in sol Alterarea calitatii solului
Biodiversitate Afectarea vegetatiei naturale Alterarea habitatelor
lIncetinirea rispandirii speciilor ~ [Mentinerea suprafetelor
|alohtone invazive naturale
Desfagurarea Biodiversitate t\paritia unor victime accidentale [Reducerea efectivelor
traficului rutier pe le traficului rutier populationale
idrumurile de
intretinere Cresterea nivelului de zgomot Perturbarea activititii
speciilor
[.D.1. Realizarea Amenajari Calitatea aerului  [Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calititii aerului
organizirii de  [temporare
santier Sol ICompactare sol Pierderea capacitétii
productive a solului
Biodiversitate Reducerea gradului de acoperire cu [Alterarea habitatelor
vegetatie
Creare platforme [Sol 1zolare sol Pierderea capacititii
productive a solului
Biodiversitate indepartarea vegetatiei Pierdere de habitate
Alimentare cu api |Apa subterana Prelevari de debite Alterdri cantitative ale
din subteran pelor subterane
Concasarea Calitatea aerului  [Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calitdtii aerului
degeurilor din
constructii
Depozitare Apa subterana Pitrundere poluanti in panza Alterarea calitiitii apei
materiale / degeuri freatica lsubterane
IApd subterana Pitrundere poluanti in panza Alterarea calitétii apei
freatica subterane
Calitatea acrului  [Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calititii aerului
Sol Pitrundere poluanti in sol Alterarea calititii solului
Biodiversitate IAcoperirea vegetatiei cu pamént §i |Alterarea habitatelor
jalte materiale
Scurgeri Apd subteran3 Pétrundere poluanti in panza Alterarea calitatii apei
accidentale de freaticid subterane
luanti 1 . s ;
poluanti pe so Sol Patrundere poluanti in sol Alterarea calitifii solului
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Tip de interventie Cauze (Activititi)| Factori de medin Efecte / Riscuri Impacturi directe
Evacuarea apelor |Apd de suprafati [Pitrundere poluanti in apele de Alterarea calitatii apelor de
pluviale din isuprafati suprafati
organizarea de
santier
Angajarea forfei  [Populatie Stabiliri temporare cu domiciliul infModificiri in structura
de munci zona proiectului populatiei umane
Bunuri materiale |Angajarea temporara a localnicilor [Castiguri financiare
in activitatile de constructie
1.D.2 Lucriri de Demolare ISanitate umand  [Cresterea nivelului de zgomot Disconfort generat de
demolare constructii zgomot
Bunuri materiale  |Vibratii Pierderi financiare
Sinitate umanid  [Emisii de poluanti atmosferici Cresterea incidentei bolilor
Apa de suprafagi  [Refacerea malurilor raurilor Imbunatitirea stirii
corpurilor de apd
Calitatea aerului  [Emisii de poluanti atmosferici Modificarea calititii aerului
Biodiversitate Distrugerea addposturilor §i Reducerea efectivelor
cuiburilor populationale
1.D.3 Lucriri de ILucréri de Sol Manevrare deseuri si materiale Pierderea capacitétii
refacere degajare a contaminate productive a solului
deseurilor gia
materialelor de pe
lamplasament
Lucriri de redare [Sol IAport de sol fertil imbunatatirea calitatii
in categoria soluhui
?31::;;;&; dde Bunuri materiale  [Reintroducerea suprafetelor in ICéstiguri financiare
circuitul economic
Peisaj Refacerea topografiei terenului Imbunatitirea valorii
lestetice a peisajului
Biodiversitate Reintroducerea suprafetelor in [Extinderea suprafetelor
circuitul natural maturale
Biodiversitate Patrunderea speciilor alohtone \Alterarea habitatelor
Biodiversitate Disparitia unor bariere fizice IDefragmentarea habitatelor

7.1.2 Utilizarea resurselor naturale
Principalele resurse naturale utilizate in cadrul proiectului sunt reprezentate de: api, lemn,
pamant, agregate naturale, piatra spartd, terenuri i vegetatia (ruderald) existente in zonele afectate
temporar sau definitiv cu lucriri. Suprafetele afectate temporar si definitiv nu sunt semnificative
raportat la suprafetele si disponibilitatea acestor resurse la nivelul UAT-urilor si al ariilor naturale
protejate intersectate.

Impactul generat de proiect asupra resurselor naturale este evaluat in Sectiunea 7.11 din

prezentul RIM.
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7.1.3 Emisii de poluanti, zgomot, vibratii, lumini, cilduri si radiatii, crearea de
disconfort, eliminarea si valorificarea deseurilor

O prezentare a emisiilor de poluanti fizici si chimici, precum si a tipurilor si cantititilor de
deseuri generate de implementarea proiectului, se regiseste in sectiunea 2.7 din RIM.

Relevan{i din punct de vedere al proiectului analizat au emisiile de poluanti in aer si apa,
zgomotul, vibratiile, deseurile. Emisiile de lumina i radiatii sunt prezente, dar nu sunt in masuri
sd produci efecte mai ridicate decét in cazul locuintelor din zona de implementare.

Impactul generat de aceste emisii este analizat detaliat in sectiunile dedicate fiecirui factor de
mediu (7.2 — 7.10).

7.1.4 Riscurile pentru sinatatea umani, pentru patrimoniul cultural sau pentru mediu
(de exemplu din cauza unor accidente sau dezastre)

Proiectul analizat nu intrd sub incidenta actelor normative nationale care transpun legislatia
comunitard privind SEVESO. Desi in principal in etapa de executie vor fi utilizate si stocate
substante chimice periculoase, riscul ca acestea sd conducé la producerea unor accidente majore
cu efecte semnificative asupra mediului §i populatiei este redus.

Din punct de vedere al dezastrelor naturale, principalele riscuri sunt reprezentate de: cutremure
si inundatii. Riscurile petru sindtatea umand §i pentru mediu din cauza unor dezastre sunt
determinate de riscurile ca infrastructura propusi si fie scoasd din functiune pentru perioade mai
mari de timp, precum §i riscul de pierdere a unor vieti omenesti si de producere a unor pagube
materiale in cazul in care astfel de evenimente s-ar produce in timp ce pe calea ferati se desfigoari
trafic de mérfuri respectiv de pasageri. Proiectarea investitiilor propuse s-a realizat cu luarea in
considerare a acestor factori de risc (capitolul 10 din RIM), astfel incat se apreciazi ci riscurile
pentru sandtatea umand §i pentru mediu sunt reduse.

fn zona de implementare a proiectului au fost identificate obiective apartinind patrimonului
cultural descrise in sectiunea 5.9 Mostenire Culturald. Lucrarile propuse de implementare a
proiectului s-au stabilit astfel incét si fie evitate gi minimizate riscurile degradarii acestor obiective
in perioada de executie. Nu au fost identificate riscuri suplimentare pentru obiectivele culturale in
perioada de operare, cu exceptia celor aferente lucririlor de reparatii, ce sunt asemanitoare celor
din perioada de executie.

7.1.5 Tehnologii si substante utilizate

Tehnologiile si substantele utilizate sunt cele utilizate iTn mod uzual in cadrul proiectelor de
realizare a infrastructurilor feroviare. Detalii cu privire la procesele tehnologice necesare pentru
execufia §i operarea proiectului, precum i la substantele ce vor fi utilizate sunt prezentate in
sectiunile 2.3 si 2.4 din cadrul prezentului raport.

in cadrul evaluirii potentialelor efecte asupra factorilor de mediu realizate in sectiunile dedicate
fiecarui factor de mediu (7.2 — 7.11) au fost luate in considerare tehnologiile si substantele utilizate,
in toate etapele proiectului.

Substantele prezente pe amplasament ar putea avea un impact negativ asupra mediului doar in
situatiile In care acestea ar fi eliberate in mediu ca urmare a producerii unor accidente. In conditii
normale, toate subtantele chimice utilizate in etapa de executie vor fi stocate in ambalaje originale,
doar in spatii special amenajate. Organizirile de santier vor fi dotate cu kituri de interventie in caz
de scurgeri accidentale.

7.1.6 Schimbiri climatice
Expunerea zonei proiectului la schimbiiri climatice

Sensibilitatea proiectului la schimbarile climatice a fost analizati in Studiul de schimbari
climatice in relatie cu un set de variabile climatice cheie, care au fost selectate in baza cerintelor
specifice ale proiectelor de infrastructura feroviars, precum si a caracteristicilor ariei in care va fi

"h .
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realizat proiectul. :

Sensibilitatea din punct de vedere climatic a fost identificati pentru fiecare dintre cele 4
componente ale proiectelor de infrastructura feroviard: bunuri si procese, intréri, iesiri si retele de
transport.

In cazul proiectelor de infrastructura feroviard, bunurile si procesele sunt reprezentate de
traficul si elementele de infrastructurd feroviard, incluzind locomotive, vagoane, stilpi de
sustinere, stalpi de linii de energie electricd §i constructiile ce deservesc pasagerii si angajatii
(cladiri, platforme, cdi de acces). Intririle sunt reprezentate de energia electrica §i combustibil.
Iesirile includ pasagerii, veniturile, cerintele utilizatorilor i beneficiile oferite de utilizarea céii
ferate (reducerea timpului de tranzit, confort sporit, reducerea emisiilor, etc.). Retele de transport
sunt reprezentate de elementele de infrastructurd precum liniile de cale feratd, podurile,
terasamentele, marcajele si semnalizarea.

In vederea evaluirii expunerii in zona de implementare a proiectului (firi a tine cont de proiect)
pentru fiecare dintre variabilele climatice selectate au fost utilizate date publice privind
temperatura, precipitatiile, viteza vantului, ariditatea, evapotranspiratia, hérti de hazard si imagini
satelitare Landsat 8 etc.

In cadrul variabilelor climatice au fost incluse atit efecte primare ale schimbrilor climatice,
cét si efecte secundare dependente in mod direct de cele primare. La réndul lor, componentele
proiectului sunt interdependente, afectarea unora dintre acestea putind avea consecinfe asupra
celorlalte, de exemplu, afectarea unor legituri de transport de cétre fenomenele generate de
schimbdri climatice pot conduce la intreruperea traficului feroviar, la cresterea timpului de
deplasare i la generarea unor costuri superioare de transport si mentenantd. Sensibilitatea
componentelor poate fi afectata si de alti factori care nu depind de schimbérile climatice precum
cresterea populatei si schimbdri ap#rute in modul de viati i in tehnologie.

Variabilele climatice analizate au fost:

e Cregterea temperaturii medii

e Cresterea temperaturilor extreme

e Modificari ale cantitétilor medii de precipitatii

e  Modificri ale cantitatilor de precipitatii extreme

e Viteza medie a vantului

e  Modificiri ale vitezei maxime a vantului

e  Umiditate

e Radiatie solard

e  Cresterea numérului de perioade secetoase

e Disponibilitatea resurselor de apa

e Furtuni

e Inundatii

e FEroziunea solului

e Incendii de vegetatie

e  Aluneciri de teren

e  Cresterea nivelului mérii

e Cresterea temperaturii apei mérii

e Cresterea aciditafii mérilor si oceanelor

e Furtuni de praf
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Eroziune costierd

Modificarea salinitatii solurilor
Modificarea calitatii acrului

Efectul de insula urbani de caldura
Durata sezonului de crestere a vegetatiei
Céderi de zipadi si inghet.

Pe baza analizei variabilelor climatice, in Studiul de schimbiri climatice este prezentat

..... .

urmitorul tabel, ce sintetizeazi rezultatele identificirii sensibilitétii proiectului in relatie cu
variabilele climatice.

Tabelul nr. 7-3 Identificarea sensibilitdtii tipurilor de proiecte in raport cu variabilele climatice

Proiecte de infrastructuri feroviari
Nr. Variabile climatice Bunuri si . . Retele de
procese gl fegin transport

1  Cregterea temperaturii medii
2 [(restereatemperaturilor extreme
3 |Modificari ale cantititilor medii def

precipitatii
4 Modificiri ale cantitatilor de precipitatii

lextreme
5 |Viteza medie a vantului
6 Modificari ale vitezei maxime a vantului
7  |[Umiditate
8 [Radiatie solard
9 Cresterea numarului de perioade

secetoase
10 |Disponibilitatea resurselor de apa
11  |[Furtuni
12  |Inundatii
13 [Eroziunea solului
14 [Incendii de vegetatie
15 |Aluneciri de teren
16 [(Cresterea nivelului marii
17 [Crestereatemperaturii apei marii
18 [Cresterea aciditatii mérilor si oceanelor
19 [Furtuni de praf
20 [Eroziune costierd
21 Modificarea salinitatii solurilor
22 Modificarea calititii aerului
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Proiecte de infrastructuri feroviara
Nr. Variabile climatice Bunuri si Retele de
Intrari Tesiri
procese transport
23 [Efectul de insuld urbana de caldura s | - :_:2__ P

24  [Durata sezonului de crestere a vegetatiei

25 (Caderi de zapada si inghet

Legend:

Sensibilitate fara sensibilitate (0) edie (2) 3\
climatici !

..... .

Din cele 25 variabile climatice analizate, evaluarea sensibilitdtii a indicat noud variabile
climatice cu o sensibilitate ridicatd pe componentele de bunuri §i procese, iesiri si retele de
transport (cresterea temperaturii medii, modificidri ale cantitdfilor de precipitatii extreme,
modificari ale vitezei maxime a vantului, furtuni, inundatii, incendii de vegetatie, alunecéri de
teren, cresterea nivelului marii, cdderi de zépada si inghet). Pentru componenta ,,intréri” au fost
identificate aceleasi variabile climatice, cu exceptia cresterii temperaturilor extreme.

Pe baza analizei informatiilor disponibile privind schimbarile climatice in zona de studiu a fost
identificatd o tendin{d de crestere a temperaturilor medii anuale,a temperaturilor maxime, a
cantitétilor medii de precipitatii anuale si a precipitatiilor extreme.

Tabelul nr. 7-4 Sintezd a tendingelor principalelor variabile climatice

Temperaturd medie anuald f
Temperaturi extreme "

Precipitatii medii anuale ‘t

Precipitatii extreme f

Vulnerabilitatea proiectului la schimbari climatice

Rezultatele analizei vulnerabilitdtii proiectului la schimbarile climatice sunt prezentate in cele
ce urmeazi, atét la conditiile actuale, cét i la cele viitoare.

Tabelul nr. 7-5 Identificarea vulnerabilitdtii la conditiile actuale a proiectului in raport cu
variabilele

Senzitivitate Vulnerabilitatea actuald
B o Expunereala [
Nr. Variabile climatice 29l S | conditile | .2 %[ - 3
E 8|8 E 2 ) ES 8 | Bl o
g ol El 8 = actuale g9 g8 &
=2~ S ) [5) = — ] P
A = m m & 2
Efecte primare
1 [Cresterea temperaturii medii
2 [Crestereatemperaturilor extreme
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Senzitivitate Vulnerabilitatea actuald
~ g Expunereala [ — o
Vg o 5ol ‘ - ol . 8
Nr. Variabile climatice calEl=l 3 conditiile o 2| 5 g ©
2 9| 5|l 'a o actuale 2 9| 5 w5
g © b= Q o (=l =] =] (>3 3
: =] e - [} : = o — Q
a = (a4 el e

3 [Modificéri ale cantitétilor medii de
precipitatii

4 |Modificéri ale cantitétilor de
precipitatii extreme

5 [|Viteza medie a vantului

6 |[Modificéri ale vitezei maxime a
vantului

7 [Umiditate

8 |Radiatie solara

Efecte secundare

9 |Cresterea numirului st intensitatii
perioadelor secetoase

10 |Disponibilitatea resurselor de apa

11 |[Furtuni

12 |Inundatii

13 [Eroziunea solului

14 [Incendii de vegetatie

15 [Aluneciri de teren

16 (Cresterea nivelului marii

17 [Cresterea temperaturii apei marii

18 |Cresterea acidititii marilor si
oceanelor

19 [Furtuni de praf

20 |Eroziune costierd

21 Modificarea salinitétii solurilor

22 Modificarea calititii aerului

23 |Efectul de insuld urbani de caldura

24 [Durata sezonului de cregtere a
vegetatiei

25 |Caderi de zéipada si inghet
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Legendd:
Sensibilitate ard sensibilitate (0)
|[Expunere fira expunere (0)

Vulnerabilitate fara vulnerabilitate (0)

ridicatd in conditiile actuale sunt cresterea temperaturilor extreme, modificiri ale cantititilor de
precipitatii extreme si inundatii.
Tabelul nr. 7-6 Identificarea vulnerabilitdtii la conditiile viitoare a proiectului in raport cu

variabilele
Senzitivitate Vulnerabilitatea viitoare
_ o Expunereala [ _ o
Nr. Variabile climatice =21 o conditiile 32 3= o
58 )§ AN viitoare 5 8 5 AN
SE|E 2 % 5g| 8 |2 §
a = ~ A = 4
Efecte primare
1 Cresterea temperaturii medii
2 | Cresterea temperaturilor extreme

3 |Modificari ale cantitétilor medii d
precipitatii
4 Modificari ale cantitétilor de
precipitatii extreme
5 Viteza medie a vantului
6 | Modificéri ale vitezei maxime a
vantului
7 Umiditate
8 Radiatie solara
Efecte secundare
9 | Cresterea numarului si intensitatii
perioadelor secetoase
10 | Disponibilitatea resurselor de apa
11 Furtuni
12 Inundatii
13 Eroziunea solului
14 Incendii de vegetatie
15 Aluneciri de teren
16 Cresterea nivelului mérii
17 | Cresterea temperaturii apei mérii
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Senzitivitate Vulnerabilitatea viitoare
~ o Expunereala [ _ o
e e o ) oo 0 | .

Nr. Variabile climatice £ % | g E co?dl’;ule g 2 5 |z E
28| 5§ o | viowe | 2SS | E|F 2
s oa == 159 = — b= |53
m = ~ A = ~

18 Cregsterea aciditatii mérilor si 0 0 0 |0 0

oceanelor

19 Furtuni de praf 0 0 0 ]0 0

20 Eroziune costieri 0 0 0 |0 0

21 | Modificarea salinitatii solurilor

22 Modificarea calitétii aerului

23 [Efectul de insuld urbana de céldura

24 | Durata sezonului de crestere a

vegetatiei
25 Céderi de zdpada si inghet 0 0 0 |0 0
Legenda:
Sensibilitate fara sensibilitate (0)
Xpunere fara expunere (0)

'Vulnerabilitate fard vulnerabilitate (0)

ridicatd in conditiile viitoare sunt cresterea temperaturilor extreme, modificari ale cantitigilor de
precipitatii extreme, cresterea numérului §i intensitatii perioadelor secetoase, furtuni, inundatii,
eroziunea solului si incendii de vegetatie.

Evaluarea riscului

Principalele variabile climatice ce pot afecta componentele proiectului sunt reprezentate de
temperatura §i precipitatii, impreuna cu efectele secundare generate de acestea: inundatii, furtuni,
secetd si incendii de vegetatie. In tabelul urmétor sunt prezentate potentialele impacturi asupra
proiectului de cale ferata.

Tabelul nr. 7-7 Impacturi potentiale asupra infrastructurii feroviare generate de variabilele
climatice

Variabila Tendinta variabilei climatice Risc
climatici
Fenomene principale
Temperaturdi |- Cresterea temperaturii medii - Deformarea ginelor si aparitia fisurilor
- Cregterea temperaturilor extreme - Deformarea liniilor aeriene si risc de cidere
- Valuri de céldurd - Defectiunea sistemelor de control al temperaturii

si supraincilzirea echipamentului electronic

- Restrictii/perturbarea circulatiei trenurilor

- Conditii de lucru defavorabile pentru angajati in
conditii de temperaturi ridicate extreme si valuri de
caldura
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Variabila Tendinta variabilei climatice Risc
climatici a
Precipitatii =~ |- Cresterea precipitatiilor medii |- Spilarea/eroziunea terasamentelor
anuale - Restrictii/perturbarea circulatiei trenurilor
- Cresterea frecventei sia - Conditii de lucru defavorabile pentru angajati in

intensititii precipitatiilor extreme  [conditii de precipitatii extreme
‘ - Inchiderea liniilor sau defectiuni ale
echipamentelor datorate inundatiilor

Inundatii - Cregsterea frecventei si a - Restrictii/perturbarea circulatiei trenurilor
intensitafii precipitatiilor extreme - Inchiderea liniilor sau defectiuni ale
infrastructurii si echipamentelor din cauza
inundatiilor
[Furtuni - Cresterea temperaturii medii - Restrictii/perturbarea circulatiei trenurilor

- Cresterea temperaturilor extreme
- Cregterea precipitatiilor medii
anuale

- Cregterea frecventei si a
intensitatii precipitatiilor extreme

Secetd - Cresterea temperaturii medii - Desicarea terasamentelor ducénd la deformarea
- Cresterea temperaturilor extreme |geometriei liniilor de cale feratd si la defectiuni ale
- Valuri de cilduri echipamentelor

- Deplasarea liniilor aeriene din cauza uscirii
solului in jurul fundatiei

Incendiide |- Crestereatemperaturii medii - Restrictii/perturbarea circulatiei trenurilor
vegetatie - Cresterea temperaturilor extreme
- Valuri de cildurd

Evaluarea riscurilor identificate anterior, estimati pe baza probabilitafii si severitétii acestora
este prezentatd in tabelul de mai jos.

Tabelul 7-8 Evaluarea riscurilor

Categorie Vulnerabilitate Risc Probabilitate | Severitate | Px M

[Fenomene principale

Deformarea ginelor si aparitia
fisurilor

Deformarea liniilor aeriene

si risc de cidere

Defectiunea sistemelor de

Cresterea Vulnerabilitate |control al temperaturii si

temperaturilor ridicatd pentru  supraincilzirea echipamentului 3 2
estrenie proiectul de cale lelectronic
ferata —
Restrictii/perturbarea

circulatiei trenurilor

Conditii de lucru defavorabile
pentru angajati in conditii de
temperaturi ridicate extreme si
valuri de caldura

FCERN .
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Categorie | Vulnerabilitate Risc Probabilitate | Severitate | Px M
(Cresterea Spélarea/eroziunea
precipitatiilor terasamentelor
[medl.l . l.mle’ Restrictii/perturbarea
Modificari ale irculatiei trenurilor 3 3
cantititilor de C t
precipitatii Inchiderea liniilor sau
extreme defectiuni ale echipamentelor
datorate inundatiilor
Efecte secundare
(Inundatii Vulnerabilitate  [Restrictii/perturbarea
ridicatd pentru circulatiei trenurilor
?er;:;ctul s Inchiderea liniilor sau 3 3
defectiuni ale infrastructurii
si echipamentelor din cauza
inundatiilor
Modificiri ale Restrictii/perturbarea
vitezei maxime a circulatiei trenurilor 3 3
vantului si
furtuni
Cresterea Desicarea terasamentelor
numarului si ducénd la deformarea
intensitatii izeometriei liniilor de cale
perioadelor feratd si la defectiuni ale
secetoase lechipamentelor 2 3
IDeplasarea liniilor aeriene din
icauza uscirii solului in jurul
fundatiei
iEroziunea Afectarea infrastucturii cii
solului ferate
e 2 3
Restrictii/perturbarea
circulatiei trenurilor
[Incendii de Restrictii/perturbarea
. . . . 1 2
vegetatie circulatiei trenurilor

Miisuri de adaptare
Pentru toate riscurile identificate au fost stabilite masuri de adaptare, prezentate in cele ce

urmeaza:

1. Temperaturd (Cresterea temperaturii medii, Cresterea temperaturilor extreme, Valuri de

céldurd)

e Adaptarea sinelor la cresterile de temperatura;

e Realizarea ciii fard joante, sina cu prindere elasticd pe traverse de beton;

e Realizarea unei strategii de monitorizare si inspectie a semnelor de aparifie a riscurilor
atunci cnd sunt depésite anumite praguri de temperatura ridicata;

¢ Impunerea restrictiilor de vitezd pe anumite sectoare de cale feratd in cazul episoadelor de
temperaturi extreme;

e Proiectarea liniilor aeriene pentru o amplitudine mai mare a temperaturilor;
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Proiectarea locomotivelor si vagoanelor pentru temperaturi intre -30°C si 45°C;.

Utilizarea unor incinte pentru echipamente non-metalice sau vopsite pentru mentinerea
temperaturilor joase intr-un mod mai eficient decit incintele metalice sau inchise la
culoare; .

Utilizarea unor incinte mai spatioase pentru disiparea mai eficientd a caldurii din
echipamente;

Realizarea unei strategii de diminuare a stresului termic;

Montarea sinei pe traverse in intervalul de fixare 17 °C - 27 °C in conditiile unui ecart de
temperaturd valabil pentru clima din Roménia (- 30 °C +60 °C la nivelul sinei). In cazul in
care temperaturile depigsesc limitele ecartului se modifici intervalul de fixare;

Directia ciii trebuie si fie in toleranta de exploatare;
Toate prinderile vor fi active.
Precipitatii (Cresterea precipitatiilor medii anuale, Modificari ale cantitétilor de precipitatii

extreme)

Dimensionarea hidraulicd a podurilor/podetelor pentru un debit maxim cu asigurarea de
1% avizat de INHGA;

Utilizarea geotextilelor si geogrilelor;
Lucriri de consolidare a terasamentelor;
Evitarea pe cat posibil a zonelor cu risc mare la inundatii;

Prevederea unor pante scurgere si santuri de colectare adaptate unei marje de 20% de
potentiale modificari in variabilele climatice cauzate de schimbéri climatice;

Prisma de piatra spartd va avea dimensiunile in tolerantele de exploatare.
Inundatii
Evitarea pe cat posibil a zonelor cu risc mare la inundatii;

Prevederea unor pante scurgere si santuri de colectare adaptate unei marje de 20% de
potentiale modificari in variabilele climatice cauzate de schimbéri climatice;

Lucriri de consolidare a terasamentelor;

Proiectarea podurilor si podetelor in raport cu debitele exceptionale care probabilistic se
pot produce la un interval de 100 de ani (Q1%).

Furtuni

Impunerea restrictiilor de viteza pe anumite sectoare;

Monitorizarea segmentelor de cale ferati pentru identificarea pagubelor generate de
furtuni.

Seceta

Utilizarea geotextilelor si geogrilelor;

Realizarea lucrarilor de mentenanta si reparatie asupra zonelor fisurate;

Extinderea fundatiilor la o adancime sub zona de variatie a confinutului de api;

Stabilizarea solului prin addugarea materialelor ce limiteazi capacitatea acestuia de a se
contracta i dilata.

Incendii de vegetatie
Monitorizare si interventie pentru identificarea zonelor de risc sau deja afectate.

RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Pagina 95




Instruments Btructurale
A ELRE Al L%

7.2 APA/CORPURI DE APA

7.2.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
factorului de mediu api

Semnificafia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu Api a fost analizati pe baza a
doud criterii: sensibilitatea zonelor de implementare si magnitudinea schimbdrilor propuse de
proiect.

Indicatiile metodologice generale se regisesc in Capitolul 3 al prezentului raport, clasele de
sensibilitate si magnitudine utilizate in evaluare fiind prezentate in sectiunile de mai jos.

Clase de sensibilitate

Apa de suprafata

Clasele de sensibilitate pentru apa de suprafafi au fost stabilite in functie de starea actuali din
punct de vedere ecologic i chimic a corpurilor de apé, precum si din punct de vedere al existentei
unor restrictii legate de modul actual de folosinta al alimentérilor cu api.

Tabelul nr. 7-9 Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentei
de apd de suprafatd

Sensibilitate  [Descriere

Foarte mare  [Zone de protectie sanitara ale alimentdrilor cu apa Zone protejate desemnate de ANAR
Corpuri de apa naturale (CAN) cu stare ecologica foarte buni i care ating starea chimici
buni

Corpuri de apd puternic modificate (CAPM) si corpuri artificiale (CA) cu potential ecologic
maxim §i care ating starea chimic buni

Mare CAN cu stare ecologici foarte buna gi care nu ating starea chimici buni

CAN cu stare ecologicé bund sau moderati, care ating starea chimica buni CAPM si CA cu
potential ecologic maxim care nu ating starea chimic3 buni

CAPM si CA cu potential ecologic bun sau moderat, care ating starea chimica buni

Moderata ICAN cu stare ecologicd buni sau moderata §i care nu ating starea chimici buni CAN cul
stare ecologica slabi i care ating starea chimica buni

CAPM si CA cu potential ecologic bun sau moderat care nu ating starea chimici bunil
CAPM si CA cu potential ecologic slab care ating starea chimica buna

Cursuri de apd permanente

Mica CAN cu stare ecologica slabi si care nu ating starea chimica bund CAN cu stare ecologici|
proasti gi care ating starea chimici buni

ICAPM si CA cu potential ecologic slab care nu ating starea chimicd buni CAPM si CA cui
potential ecologic prost care ating starea chimica buna

Cursuri de apad nepermanente

Foarte mica /CAN cu stare ecologica proasta si care nu ating starea chimici buna
nesensibil ICAPM si CA cu potential ecologic prost si care nu ating starea chimici buni

in urma analizei a fost identificati clasa de sensibilitate moderats pentru apa de suprafata in
zona podurilor peste Raul Trotus.

Apa subterand

Clasele de sensibilitate pentru apa subterand au fost stabilite in functie de starea actuala din
punct de vedere calitativ si cantitativ, precum si din punct de vedere al existentei unor zone de
protectie hidrogeologicéa 1n zona proiectului.
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Tabelul nr. 7-10 Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentei
de apd subterand

Sensibilitate Descriere

Foarte mare Zone de protectie hidrogeologica

Mare Corpuri de api cu stare cantitativd buni si cu stare chimici buna

Moderati Corpuri de apd cu stare chimicd buni, care inregistreazi insid depisiri ale valorilor|
indicator

Mica Corpuri de apa cu stare cantitativd buni si stare chimici slabi
Corpuri de api cu stare cantitativa slabi si stare chimica bund

Foarte Corpuri de apd cu stare cantitativa slabi si stare chimic slaba

micé/nesensibil

Dintre corpurile de apd subterand (freatice si de adancime) din zona proiectului, majoritatea
prezintd o sensibilitate Moderata (au starea chimica bund, ins3 inregistreazi dep3siri ale valorilor
maxime pentru poluanti).

7.2.2 Prognozarea impactului

Ape de suprafa{i

In evaluarea realizati pe aceastd componentd, pentru etapa de constructie, a fost considerat ¢
urmdétoarele interventii au potentialul de a genera efecte asupra apelor de suprafati:

o Zone de depozitare a materialelor scoase din cale aflate in vecindtatea cursurilor de apa;

o Realizarea drumurilor de intretinere din apropierea cursurilor de api;

o Realizarea lucrérilor de terasamente executate in vecinatatea corpurilor si cursurilor de api
de suprafati;

o Realizarea lucrérilor de demolare a structurilor existente (poduri, podete);

o Realizarea lucrarilor de artd — inclusiv platformele tehnologice;

o Realizarea lucrérilor de consolidare in zona malurilor.

Lucréri hidrotehnice de protectie in corpurile sau cursurile de api de suprafati si lucrarile de
infrastructurd in interiorul albiilor (ex: pile, culee etc.), au potentialul de a genera poluanti in
cursurile de apa, astfel:

o Suspensii solide provenite in principal de la activititile care implici manevrarea maselor de

pamant;

o Substante chimice periculoase (carburanti sau uleiuri de la utilaje) provenite in principal de

la utilajele implicate 1n activitétile din santier.

Poluarea cu suspensii solide. In aceast etapa, efectul cel mai probabil este de crestere a
turbiditatii in cursurile de apé intersectate sau din apropierea terasamentului feroviar in care se
desfisoard activitatile de constructie descrise mai sus. Cresterea turbiditatii apelor poate apirea ca
urmare a scurgerilor de suprafati a suspensiilor solide din sol in zonele decopertate de vegetatie
din interiorul santierului. Suspensiile solide pot proveni atit din sol cit si din materialele de
constructie pulverulente precum betonul, bentonita etc. utilizate in realizarea lucrarilor, emise
accidental sau in timpul curdtirii echipamentelor implicate in activititile de santier. Eliminarea
betonului proaspét, din utilajele si echipamentele de amestecare si turnare, in cursurile de apa este
daunitoare datoritd naturii foarte alcaline a betonului. Cresterea turbidititii cursurilor de apa in
zona de implementare a proiectului poate duce la modificiri ale curgerii apei in albie dar si
modificari asupra biotei. Ca urmare a poludrii cu suspensii solide, in etapa de realizare a lucrarilor
se estimeazi un impact negativ semnificativ asupra elementelor de calitate a raului Trotus, exclusiv
in situatia In care lucréarile de modernizare a podurilor se vor realiza simultan. Efectele se vor
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resimti local, pe o duratd scurtid de timp si vor fi reversibile. Acestea sunt in masuri si afecteze
direct ecosistemele acvatice si ca atare au fost evaluate mai detaliat in capitolul 7.6. Pentru
celelelate corpuri de apd intersectate, anvergura lucrdrilor susceptibile sd genereze o crestere a
turbidititii apelor este micé, fiind apreciat un impact negativ nesemnificativ.

Poluarea accidentald cu substante chimice. O altd sursd potentiald de poluare a apelor in
etapa de constructie se poate datora scurgerilor accidentale de hidrocarburi provenite de la utilajele
implicate in lucrédri dar si a altor substante utilizate pe santier precum: lubrifianti, solventi, vopsele
etc. Principalele locatii in care riscul de aparitie a unor astfel de poludri este mai mare sunt
fronturile de lucru din vecinitatea cursurilor de apa si zonele de depozitare a materialelor scoase
din cale (piatra spartd, pamént, traverse si gine ce ar putea fi contaminate). Traversele din lemn
scoase din cale sunt impregnate cu creozot, o substanti foarte toxicd formats dintr-un amestec de
mai multe hidrocarburi (fenol, xilenol, crezol). Creozotul ar putea ajunge In cursurile de apd ca
urmare a intrérii in contact a traverselor din lemn cu apele pluviale, daca depozitarea s- ar realiza
in apropierea cursurilor de apa. Contaminarea cursurilor de apé se poate produce direct (daci
frontul de lucru sau zonele de depozitare sunt foarte apropiate de cursurile de apa) sau indirect ca
urmare a transportului poluantilor cétre cursurile de apa prin sol sau prin apa subterani. Specificim
insd cd in proiect sunt propuse masuri de evitare si reducere a impactului datorat scurgerilor
accidentale din zonele de depozitare aferente proiectului.

Principalele interventii considerate ca avind un potential impact asupra corpurilor de apa de
suprafat in etapa de operare au fost considerate:

o Desfasurarea traficului feroviar ce poate implica aparitia a unor scurgeri accidentale de
poluanti pe terasamentul c.f. (proveniti de la garniturile de tren) si ulterior posibilitatea ca acestea
si ajungd in apele de suprafata sau subterane. Procesele de frecare apérute la contactul garniturii
de tren cu gina din timpul deplasérii, sunt principalele surse de emisii de particule de metale (Fe,
Cr, Cu, Pb, Ni etc.) ce se depun la nivelul terasamentului si pot fi anternate de apele pluviale in
cursurile de apa;

o Colectarea apelor pluviale ce percoleazi corpul terasamentului c.f., i evacuarea acestora in
emisari naturali. Magnitudinea impactului este moderats, avand in vedere cé proiectul are
prevazute instalatii de preepurare inainte de evacuarea in emisari. Magnitudinea impactului
poate sd creascd in cazul 1n care instalatiile de preepurare nu functioneaza corect sau daci
nu sunt intretinute corespunzitor;

o Controlul vegetatiei de pe terasamentul c.f. din apropierea cursurilor de ap# prin metode
chimice (erbicidare). Magnitudinea impactului in acest caz depinde de biodegradabilitatea
substantelor erbicide utilizate, de doza aplicati si de frecventa de realizare a lucrarilor.

In etapa de operare, in conditiile desfisuririi activititilor in parametrii normali, proiectul nu
este in masurd sd genereze un impact negativ semnificativ asupra apelor de suprafatd in niciuna
din situatiile descrise mai sus. In cazul aparitiei unor accidente feroviare in care ar fi implicate
gamnituri de trenuri marfare care transporté substante chimice periculoase, impactul asupra calitétii
apelor de suprafata ar putea fi negativ semnificativ, daci evenimentul s-ar produce in apropierea
albiilor cursurilor de apd. Probabilitatea de producere a unor coliziuni ale trenurilor, estimati in
cadrul capitolului 10 din RIM, este foarte mici.

In etapa de dezafectare, principalele interventii considerate ca avind un potential efect asupra
apelor de suprafaté au fost:

¢ Realizarea organizérilor de santier si a zonelor de depozitare a materialelor;
e Lucriri de demolare §i gestionarea neadecvatd a deseurilor rezultate in urma demolarilor.

Sursele potentiale ce pot genera efecte negative asupra apelor (de suprafatd si subterane) in
aceasti etapi sunt similare etapei de constructie.
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Este important de mentionat cd in etapa de dezafectare existd si un potential impact pozitiv
asupra apelor, in situatia demolarii constructiilor proiectului si refacerii malurilor raurilor.

Ape subterane

Din punct de vedere al corpurilor de apé subterane, principalul risc din etapa de executie se
referd la patrunderea de poluanti in panza freatica. Acest efect este considerat cé poate apérea ca
urmare a interventiilor:

Realizarea organizirilor de santier si a zonelor de depozitare a materialelor;
Realizarea drumurilor de intrefinere;

Realizarea relocarilor de utilitati;

Realizarea lucrérilor de demolare;

Realizarea lucrarilor de terasamente;

Realizarea lucrarilor de arti;

YV V VYV YV VY

Realizarea lucrarilor de consolidare.

Potentiale surse de poluare a apelor subterane in etapa de constructie sunt reprezentate de
scurgerile accidentale de hidrocarburi de 1a utilajele implicate in lucréri precum si de la substante
chimice utilizate in lucriiri. O sursd importantd este reprezentati de zonele de depozitare a
deseurilor si a materialelor potenfial contaminate scoase din cale. Calitatea corpurilor de api
subterand din zona de implamentare a proiectului poate fi afectati ca urmare a infiltririi
substantelor chimice in sol si ulterior percolarea acestora in acvifer.

in etapa de operare, un potential impact negativ asupra corpurilor de apa subterani poate fi
generat ca urmare a realizarii lucrdrilor de control al vegetatiei prin metode de erbicidare, prin
manipularea, depozitarea §i aplicarea necorespunzitoare a substantelor erbicide pe suprafata
solului. De asemenea, un impact negativ asupra corpurilor de apad se poate datora poludrilor
accidentale ce se pot produce ca urmare a unor accidente feroviare in care ar fi incluse trenuri
marfare care transportd produse periculoase. Acest tip de impact este apreciat ca fiind accidental
cu o probabilitate micd de producere.

In etapa de dezafectare, impacturile sunt legate in principal de riscul de patrundere de poluanti
in panza freatica ca urmare a gestiondrii necorespunzitoare a substantelor utilizate/depozitate in
organizirile de santier si a scurgerilor de carburanti sau uleiuri de la utilajele ce functioneaza in
fronturile de lucru.

In concluzie, in toate etapele proiectului (executie, operare si dezafectare), pentru toate
interventiile relevante care au fost considerate in evaluarea impactului asupra apelor de suprafata
si asupra apelor subterane nu au fost identificate impacturi negative semnificative.

7.2.3 Misuri de evitare si reducere a impactului
Pentru perioada de constructie a proiectului, sunt propuse urmétoarele masuri:

e Lucririle de executie a podurilor si podetelor prevazute in zonele de traversare a raului
Trotus se vor realiza pe rdnd, astfel incdt si nu se producd un efect de cumulare a
concentratiilor de suspensii solide din apa;

e Apele uzate tehnologice rezultate din organizirile de santier se vor colecta si preepura in
decantoare si separatoare de produse petroliere inainte de descércare in emisari, in retele de
canalizare sau Inainte de a fi preluate de operatori autorizati;

¢ Apele uzate fecaloid-menajere generate In toalete ecologice din santier vor fi colectate si
evacuate periodic prin vidanjare, in baza unor contracte Incheiate intre antreprenori si firme
autorizate;

e Este interzisd depozitarea de materiale, deseuri din constructii, precum si stationarea
utilajelor in albiile cursurilor de apd, canale de desecare, canale de irigatii sau zone
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depresionare. Se va evita stationarea pe zona digurilor a utilajelor care nu sunt implicate in
lucrérile propriu-zise;

e Zonele de depozitare a materialelor scoase din cale, potential contaminate, se vor amenaja
pe suprafete plane, se vor impermeabiliza si vor fi dotate cu canale perimetrale previzute cu
base de colectare a apelor pluviale contaminate. Acestea nu vor fi amplasate in apropierea
cursurilor de apé si in zone inundabile; o

e Executia digurilor de pamént pentru devierea locald temporara a raurilor se va face exclusiv
in conditii de vreme buni, evitidndu-se perioadele cu ape mari;

e Toate platformele tehnologice aferente podurilor si podetelor vor fi dotate cu substante
absorbante si mijloace de interventie rapida in cazul aparitiei unor poluéri accidentale;

e La realizarea oricdror lucriri in corpurile de apa de suprafati se va avea in vedere evitarea
modificarilor albiei care ar putea conduce la intreruperea conectivititii longitudinale;

e Toate podetele prevdazute In proiect se vor monta astfel incit sd nu creeze la nivelul
substratului cursului de apa praguri cu indl{imi mai mari de 20 cm astfel incét sd poata fi
asiguratd conectivitatea longitudinala pentru toate organismele acvatice;

e Se va asigura refinerea oricdror ape de giroire din zonele afectate de lucréri si evitarea
patrunderii acestora in cursurile de apa de suprafad, astfel incit si nu conduci la cresterea
turbiditatii;

e Este interzisd spilarea vehiculelor in si 1angd cursuri de apé (la o distantd de sub 50 m),
corpuri de apa sau canale de irigatii — desecare;

e Uleiurile uzate se vor colecta in rezervoare special construite §i ulterior vor fi predate
unitatilor specializate;

o Se vor respecta normele de protectie sanitard a surselor de alimentare cu apa subterand sau
de suprafats.

Pentru interventiile asociate etapei de operare, au fost propuse urméatoarele masuri:

o Apecle pluviale colectate de pe terasamentul CF vor fi preepurate prin intermediul
separatoarelor de hidrocarburi. Niciun fel de ape pluviale colectate de pe suprafata
terasamentului céii ferate nu vor fi evacuate fara a fi preepurate prin separatoarele de
hidrocarburi;

o Este interzisa aruncarea degeurilor de orice tip sau a resturilor de materiale in cursurile de
apa permanente sau nepermanente;

e Este interzisi deversarea de ape uzate neepurate in apele de suprafati sau subterane (inclusiv
apele menajere generate la nivelul garniturilor de tren);

e Se va evita utilizarea de erbicide in apropierca cursurilor de apé, lucrarile de control al
vegetatiei de pe terasamentul c.f. se vor face mecanizat in aceste zone.

In perioada de dezafectare vor fi previzute misuri similare cu cele din perioada de constructie.

7.3 AERUL

7.3.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
factorului de mediu aer

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu Aer a fost analizati pe baza a
doud criterii: sensibilitatea zonelor de implementare i magnitudinea schimbérilor propuse de
proiect. Indicatiile metodologice generale se regésesc in Capitolul 3 al prezentului raport, clasele
de sensibilitate si magnitudine utilizate in evaluare fiind prezentate in sectiunile de mai jos.

Clase de sensibilitate

Clasele de sensibilitate pentru factorul de mediu aer au fost stabilite In functie de starea actuald
privind calitatea aerului in zona proiectului.
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Tabelul nr. 7-11 Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentei
de aer

Sensibilitate | Descriere

Foarte mare Zone in care se inregistreaza frecvente depasiri ale concentratiilor maxim admisibile
(CMA: valori limitd §i niveluri critice) pentru mai mulfi poluanti atmosferici
relevanti pentru proiectul propus.

Mare Zone in care se inregistreazi ocazional depasiri ale concentratiilor maxim admisibile
(CMA: valori limitd i niveluri critice) pentru mai multi poluanti atmosferici relevanti
pentru proiectul propus.

Moderata Zone in care nu se inregistreazi depagiri ale concentratiilor maxim admisibile (CMA:
valori limitd si niveluri critice) pentru poluantii atmosferici relevanti pentru proiectul
propus. Valorile se incadreazi in intervalul 75% - 100% din CMA si nu existi
perspectiva de a fi depdsite CMA pe termen scurt (2-3 ani)

Mica Zone in care nu se inregistreazi depésiri ale concentratiilor maxim admisibile (CMA:
valori limit si niveluri critice) pentru poluantii atmosferici relevanti pentru proiectul
propus. Valorile se incadreazi in intervalul 50% - 75% din CMA si nu existi
perspectiva de a fi depdsit pragul de 75% din CMA pe termen scurt (2-3 ani)

Foarte Zone in care nu se inregistreazi depasiri ale concentratiilor maxim admisibile (CMA:

micd/nesensibil |valori limita si niveluri critice) pentru poluantii atmosferici relevanti pentru proiectul

propus. Valorile sunt mai mici de 50% din CMA si nu existi perspectiva de a fi depasit
pragul de 50% din CMA pe termen scurt (2-3 ani)

In baza hartilor de calitate a aerului la nivel european, in zona de implementare a proiectului a
fost identificaté clasa de sensibilitate foarte mica.

Detali planuri de calitate

Unitate teritoriala: Zona Bacau

Poluant: CO

0N Regim evaluare C

Figura 7.1— Harta privind calitatea aerului in zona proiectului
Magnitudinea modificirilor propuse

Clasele de magnitudine pentru identificarea impactului asupra aerului au fost stabilite tindnd
cont de méarimea modificarilor calitative.
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Tabelul nr. 7-12 Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra componentei
de aer

Magnitudine Descriere

Depégirea concentratiilor maxim admise (CMA) ale poluantilor in aerul
Foarte mare ambiental ca urmare a contributiei proiectului plus valorile deja existente in
conditiile initiale.

Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile initiale conduc la

,E e concentratii cuprinse 70-99% din CMA.
Q Moderati Contributia proiectului plus valorile deja existente In conditiile initiale conduc la

é concentratii cuprinse 50-70% din CMA.
Mica Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile initiale conduc la

concentratii cuprinse 20-50% din CMA.
Foarte mici Contributia proiectului plus valorile deja existente in conditiile initiale conduc la

concentratii <20% din CMA.

Nicio modificare decelabild [Nu existi surse de contaminare a acrului sau contributia lor este nedecelabilid

- |Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti atmosferici cu
Foarte mica

<10% din CMA
Mica Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti atmosferici cu
et 10-20% din CMA
= . Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti atmosferici cu
= Moderati .
g 20-50% din CMA
A Mare Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti atmosferici cu
50-70% din CMA
Foarte mare Actiuni care contribuie la reducerea concentratiilor de poluanti atmosferici cu

>70% din CMA

in evaluarea impactului asupra calititii aerului au fost considerate 2 clase de magnitudine,
respectiv:

* magnitudine negativa micé pentru toate interventiile proiectului asociate etapei de executie
(in special pentru potentialul acestora de generare a prafului);

* magnitudine negativd foarte mic& pentru etapa de operare, ca urmare a desfaguririi
traficului preponderent rutier.

Praguri de semnificatie a impactului

Analiza impactului asupra calitétii acrului se realizeazi tinand cont de valorile pragurilor de
alertd si de interventie previzute in Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjuritor si STAS
12574-87 — Aer din zonele protejate (conditii de calitate).

7.3.2 Prognozarea impactului
Impactul asupra calitiitii aerului in perioada de constructie

Pentru estimarea concentratiilor medii anuale si dispersiei NOx, NO2 si PM 10 rezultate in urma
emisiilor cauzate de surse mobile si de surse stationare nedirijate in etapa de executie a ciii ferate,
au fost luate in considerare:

o Drumurile de acces;
o Fluxuri estimate de trafic in perioada de executie (camioane §i autovehicule);

o Activitatile desfasurate in frontul de lucru — activititi de manevrare mase de pimant in zona
de lucru;
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o Conditiile meteorologice din zona de studiu;
o Factori de emisie pentru scenarii de trafic.

In urma modelarii dispersiei nu au fost estimate depasiri ale CMA pentru indicatorul NO2 la
nivelul frontului de lucru. Cea mai mare concentratie a indicatorului NO2, a fost estimati in
proximitatea frontului de lucru, concentratia maxima estimats, de 8,5 pg/m3, reprezinta 21% din
CMA pentru NO2, nefiind constatat astfel un efect negativ semnificativ asupra calitétii aerului.

In cazul indicatorului NOx rezultatele modelarii au indicat depasiri ale CMA, concentrate in
zona frontului de lucru, pind la o distantd maximai de cca. 200 m sud faf# de acesta. Cea mai mare
concentratie a indicatorului NOx, a fost estimati a fi de 95,45 pg/m3, fiind depasitda cu mai mult
de 3 ori valoarea CMA stabilitd in Legea 104/2011 pentru acest indicator. Se precizeaza ca pentru
acest indicator nu exista stabiliti CMA pentru sdnétatea umana ci doar pentru vegetatie.

in ceea ce priveste indicatorul PM10, modelarea matematici a estimat depsiri ale CMA intr-o
zond izolatd a frontului de lucru din partea esticd a acestuia, manifestati pe o distantd redusi fata
de surse, de cca. 40 m.

Concentratia maxima estimatd, de 470,8 ug/m3, este de peste 12 ori mai mare fati de CMA
pentru PM10, aceasta datordndu-se in special lucréarilor de manevrare a maselor de pamént din
zona terasamentului, considerate in modelare. Avand in vedere extinderea spatiala redusa fati de
frontul de lucru, se considera cé receptorii sensibili situati in proximitatea cii ferate, la mai putin
de 40 m, vor fi afectati semnificativ pe perioada desfasuririi lucririlor de manevrare a maselor de
pamaént din corpul terasamentului CF.

Sintetizind rezultatele modeldrii, in etapa de executie a proiectului sunt asteptate depésiri ale
concentratiilor maxime stabilite de legislatia in vigoare, pentru indicatorii NOx si PM10, fiind
estimat astfel un impact negativ semnificativ, ce se va manifesta o perioada scurtd de timp cu
efecte reversibile. Considerand distantele de manifestare a impactului semnifictiv in zonele in care
sunt estimate depasiri ale CMA, s-au realizat cuantificéri ale impactului asupra locuitorilor pentru
indicatorul PM10 dar si asupra vegetatiei naturale pentru indicatorul NOx, acestea fiind prezentate
in Capitolul 7.8 - Mediul social si economic si Capitolul 7.6 — Biodiversitatea.

Impactul asupra calititii aerului in perioada de operare

Traficul feroviar nu este generator de emisii, astfel ca nu existd impact in perioada de operare.

Etapa de dezafectare

Se estimeazd cd impactul asupra calitifii aerului in etapa de dezafectare a proiectului va fi
similar cu cel din etapa de execufie a proiectului, deoarece in aceasta etapd se vor utiliza
aproximativ aceleasi tipuri de utilaje.

7.3.3 Masuri de evitare si reducere a impactului

in perioada de constructie, ca misuri de protectic se impun cele din categoria masurilor
preventive, realizabile prin supravegherea functionarii obiectivelor in limitele proiectate, iar in cazul
aparitiei unei defectiuni se impune depistarea rapida a acesteia, urmati de remedierea in scurt timp.

Pentru diminuarea impactului asupra calititii aerului, se recomandi luarea urmétoarelor masuri
in perioada de executie a lucrarilor:

¢ limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor la maxim 30 km/h pe drumurile tehnologice si in
interiorul localitatilor;

¢ in perioadele lipsite de precipitatii se va asigura umectarea drumurilor de acces si a zonelor
cu lucrdri active In vederea reducerii emisiilor de particule si incadrarea concentratiilor
(PM10/ PM2,5) in valorile limitd prevazute de legislatia in vigoare;

e transportul paméntului, deseurilor §i oricdror materiale care degaja praf se va realiza la
nivelul intregului proiect exclusiv cu autocamioane acoperite cu prelate (prelate pentru bene)
in scopul reducerii emisiilor de particule;
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e curitarea rotilor vehiculelor inainte de iegirea din santier pe drumurile publice;
e oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

e evitarea executdrii lucrrilor care presupun manevrarea maselor de sol (decopertarl/
umpluturi) in perioadele cu vanturi-puternice;

e in timpul lucrarilor de demolare/ dezafectare se va asigura umectarea materialelor pentru
reducerea la minim a emisiilor de particule, precum si acoperirea deseurilor rezultate din
demoléri sau umectarea acestora pentru prevenirea imprastierii prafului in perioadele cu
vanturi puternice.

Avind in vedere ci nu sunt agteptate concentratii mari de emisii atmosferice in perioada de

operare, nu sunt necesare méasuri suplimentare de reducere a acestora.

in perioada de dezafectare vor fi previizute misuri similare cu cele din perioada de constructie.

7.4 SOLUL

7.4.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra

solului

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu Sol a fost analizatd pe baza a

doud criterii: sensibilitatea zonelor de implementare i magnitudinea schimbarilor propuse de
proiect, conform indicatiilor metodologice generale prezentate in Capitolul 3.
Clasele de sensibilitate utilizate in evaluare sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 7-13 Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra componentei
Sol

Sensibilitate Descriere

Foarte mare Gradini din gospodérii $i comunititi
Arii naturale protejate sub aspect pedologic

Mare Terenuri agricole utilizate pentru horticulturd, pomiculturd si alte culturi
valoroase
Terenuri impadurite

Moderata Terenuri agricole utilizate pentru culturi de cereale

Mica Terenuri utilizate pentru pascutul animalelor domestice Terenuri neproductive

Foarte micd/nesensibil [Zone industriale si alte terenuri puternic modificate antropic Terasamentul
existent de cale ferati

Avand in vedere cé proiectul se realizeazid in mare parte pe suprafete de sol din terasamentul
actual al cdii ferate, in evaluare a fost consideratd o clasé cu sensibilitate micd pe aceste zone.

Magnitudinea modificarilor propuse
Clasele de magnitudine utilizate in evaluare sunt prezentate in tabelul de mai jos.
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Tabelul nr. 7-14 Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra componentei
Sol

Magnitudine Descriere

Depagirea concentratiilor de poluanti In sol corespunzitoare pragurilor de interventie.

Foarte marePlerderea capacitéti productlve peo perloada mai mare de 10-ani.

[Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube extinse §i pentru care nu este
posibild reabilitarea la nivelul conditiilor initiale in mai putin de 1 an.

Depisirea concentratiilor de poluanti 1n sol cu peste 75% din pragurile de interventie.
Pierderea capacitatii productive pe o perioada cuprinsé intre 5 — 10 ani.

Mare
Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube extinse si pentru care nu este
posibild reabilitarea la nivelul conditiilor initiale in mai putin de 6 luni — 1 an.
< Depisirea concentratiilor de poluanti in sol corespunzitoare pragurilor de alerta.
E Moderati Pierderea capacitatii productive pe o perioada cuprinsi intre 1 — 5 ani.
oder
< Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube extinse si pentru care nu este
Q s o - et e et . .
g posibila reabilitarea la nivelul conditiilor initiale in mai putin de 6 luni.
Depdsirea concentratiilor de poluanti in sol cu peste 75% din pragurile de alerta.
Mica Pierderea capacitiitii productive pe o perioada de maxim 1 an.
ica

Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube pe zone restrinse si pentru care
nu este posibild reabilitarea la nivelul conditiilor initiale In mai putin de 6 luni.

Concentratii de poluanti in sol cu valori cuprinse Intre valorile normale si 75% din
pragurile de alerta.

Foarte mic#[Firi pierderi ale capacititii productive a solului.

Scurgeri accidentale de poluanti ce conduc la pagube pe zone restrinse si pentru care
este posibila reabilitarea pe termen scurt (max 1 lung).

Nicio modificar [Nu existd surse de contaminare /alterare structurald a solului sau contributia lor este
decelabila  nedecelabila.

. .JActiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol sub limita pragului
Foarte mica, " . R o 1: . .
de interventie, dar nu mai mici de 75% din pragul de interventie.
. . JActiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol si incadrarea in
Mica | - o/ - . .
ret! intervalul >pragul de alertd, <75% din pragul de interventie.
E Moderati Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol si incadrarea in
5 intervalul >75% din pragul de alertd, <pragul de alerta.
R Mare ‘Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol §i incadrarea in
intervalul >50% din pragul de alerta, <75% din pragul de alerta.
Actiuni care conduc la reducerea concentratiilor de poluanti in sol si incadrarea in zona
Foarte mare| .
valorilor normale.

Avénd in vedere ca in general proiectul se va desfisura pe suprafete de teren ocupate in prezent de
infrastructura feroviari existents, pe aceste zone s-a apreciat o magnitudine negativa foarte mica.

Totodat#, in zonele in care se vor realiza organiziri de santier pe terenuri noi, magnitudinea
modificérilor a fost apreciati ca fiind mica, la sfirsitul lucrarilor de executie aceste terenuri fiind
reabilitate.

Praguri de semnificatie a impactului

Analiza impactului asupra calitafii solului se realizeaza finind cont de valorile pragurilor de
alertd si de interventie prevazute in Ordinul nr. 756/1997 cu modificarile si completarile ulterioare.

JCFR .
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7.4.2. Prognozarea impactului

Evaluarea componentei de mediu ,,Sol” s-a realizat pe baza analizei interventiilor proiectului,
a efectelor si a potentialelor impacturi generate de acestea asupra solului. Forma de impact
consideratd in cadrul analizei pentru sol este reprezentatd de pierderea capacititii productive a
solului ca urmare a modificarilor fizice si modificarea calititii solului/ subsolului ca urmare a
contaminarii. Mentiondm faptul ci proiectul propus nu intersecteazi arii naturale protejate sub
aspect pedologic.

Etapa de constructie

Proiectul constd in modernizarea podurilor de cale feratd, lucrarile realizindu-se in cea mai
mare parte pe terasamentul actual, caracterizat ca fiind un teren cu soluri degradate ca urmare a
ocupdrii acestora cu elementele de infrastructurd existente. In aceste zone este estimat un impact
negativ nesemnificativ asupra solului.

Totodatd, in cazul suprafetelor ce vor fi ocupate temporar de organiziri de santier care sunt
propuse in zone cu sensibilitate foarte micé, aflate in zona de protectie a caii ferate existente,
impactul asupra solului va fi nesemnificativ.

Specificdm ci in urma lucrérilor de reabilitare a terasamentului exista riscul sa rezulte si soluri
contaminate istoric din corpul terasamentului CF actual, ca urmare a lucrarilor de excavare. in
acest caz, manipularea si depozitarea maselor de pamént rezultate In urma excavdrilor ar putea
contamina si zonele nepoluate din aria proiectului, daci acestea nu sunt depozitate in spatii special
amenajate, care si nu permitd infiltrarea in sol a contaminantilor. De asemenea, traversele din lemn
ce vor f1 scoase din cale in urma lucririlor de reabilitare prezintd un risc de contaminare a solului
cu creozot in zona de depozitare temporard a acestora, dacd nu existd amenajari speciale de
colectare si retinere a scurgerilor previzute in zonele de depozitare.

Impactul asupra solului in perioada de operare

In timpul operarii infrastructurii feroviare solurile pot fi expuse contamindrii prin eliberarea
difuzi a substantelor anorganice si organice provenite de la scurgerile accidentale de carburanti,
lubrifianti si unsori de la garniturile de tren sau de la diferite tipuri de produse transportate in
trenurile marfare. De asemenea, in urma arderii combustibilului in locomotivele diesel, dar si in
urma proceselor de franare a trenurilor pot rezulta emisii de metale grele care pot fi depuse pe solul
din vecinitatea terasamentului. Conform literaturii de specialitate (Hao Liu 2008) concentratiile
metalelor grele scad in comparatie cu distanta fatd de calea ferati, valorile de varf fiind inregistrate
in locatiile cele mai apropiate de sine (cca. 2 m). Conform aceluias studiu, concentratiile de cadmiu
ating valori maxime la distanta de 25 m fat3 de calea ferati.

Totodatd pentru controlul vegetatiei de pe marginea terasamentului caii ferate in perioada de
operare se vor apllca periodic erbicide. Aceste mésuri de intretinere sunt esentiale pentru
asigurarea sigurantei si fiabilititii caii ferate. In lipsa tehnicilor de control a vegetatiei cu a_]utorul
‘erbicidelor, cresterea excesiva a vegetatiei ruderale ar putea afecta geometria terasamentului si ar
putea conduce la accidente. Lucrarile de erbicidare se vor realiza exclusiv pe terasamentul CF cu
riscuri reduse de extindere in afara acestuia, in acest sens nefiind asteptate impacturi semnificative
asupra calitétii solurilor din vecinitatea terasamentului CF.

In analiza impactului asupra solului in perioada de operare a fost considerati o zona de influenti
definiti la o distantd de 25 m pe o parte i de alta a terasamentului ciii ferate in care am presupus
ci solurile pot fi afectate ca urmare a depunerilor poluantilor asociati traficului feroviar.

Potentialul traficului feroviar de a altera calitatea solurilor, prin depuneri de metale grele
rezultate din arderea combustibililor fosili dar gi ca urmare a eforturilor mecanice desfasurate la
contactul garniturilor de tren cu sinele, este variabil, in functie de conditiile meteorologice. Solurile
cele mai expuse la riscul de alterare prin depuneri de metale grele sunt cele apartinind categoriei
de utilizare ,,Pdsuni” (sensibilitate mica).
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In etapa de operare a fost estimat un impact negativ nesemnificativ asupra componentei de
mediu sol, tindnd cont ca sensibilitatea zonelor cele mai afectate este micd si magnitudinea
modificarilor este negativd mica.

Impactul asupra solului in perioada de dezafectare

Similitudinea activititilor din etapa de dezafectare si cea de executie a ciii ferate indicd
potentiale cauze similare, fapt pentru care putem considera efectele i implicit impacturile generate
ca fiind apropiate ca magnitudine si severitate, la care se adaugd impactul pozitiv generat de
refacerea suprafetelor ocupate de terasamentul ciii ferate.

Nivelul estimat al impactului in etapa de dezafectare este considerat moderat negativ exclusiv
in cazul realizirii organizirii de santier pentru dezafectarea ciii ferate (o interventie reversibild si
temporard). In cazul lucririlor de refacere din etapa de dezafectare, nivelul estimat al impactului
este pozitiv nesemnificativ, ca urmare a aportului de sol fertil in zonele refacute de pe calea ferati.

In toate etapele proiectului (executie, operare si dezafectare), pentru toate interventiile relevante
care au fost considerate pentru evaluarea impactului asupra solului a fost estimat un impact negativ
nesemnificativ.

7.4.3 Misuri de evitare si reducere a impactului

Pentru evitarea si reducerea impactului asupra solului §i subsolului vor fi implementate mai
multe masuri.

Pentru etapa de constructie sunt propuse urmétoarele masuri:

e Interzicerea ocupirii terenurilor cu categorii de folosintd sensibile pentru organizéri de
santier, zone de depozitare si platforme tehnologice, in cazul in care va fi identificatd
necesitatea unor suprafete suplimentare;

e La amenajarea zonelor de depozitare temporard sau a platformelor tehnologice vor fi
utilizate cu prioritate solutii care asigurd reducerea suprafetelor la nivelul cirora este
necesard indepdrtarea vegetatiei naturale, precum si constructia de fundatii si platforme
definitive;

e Stratul de sol vegetal va fi indepartat treptat, odata cu avansarea lucrérilor de terasamente.
Solul fertil va fi depozitat in grimezi separate in vederea reutilizirii in cadrul lucrérilor de
reabilitare, atit la nivelul zonelor cu lucrari temporare cét si pe suprafata zonelor reabilitate
la nivelul lucrérilor permanente;

e Materialele scoase din cale, in special cele care prezinta riscuri de contaminare (sol
contaminat, piatrd sparta, traverse etc.) se vor depozita doar pe suprafete impermeabilizate
previzute cu rigole perimetrale de colectare a apelor pluviale care intrd in contact cu
materialele;

o in cazul identificarii solurilor contaminate cu hidrocarburi pe amplasamentul CF, se va
notifica Comisariatul Judetean al Garzii de mediu si se vor desfisura activitéfi de curatare,
remediere si reconstructie ecologicad in conformitate cu prevederile Legii nr. 74/2019
privind gestionarea siturilor potential contaminate;

s Depozitarea temporard pe amplasamente a degeurilor rezultate in urma lucrérilor, precum
si a celor de tip menajer, pani la preluarea de citre firme specializate in vederea elimindrii
finale sau valorificarii, se va realiza in recipienti corespunzitori, in spatii special amenajate;

e Depozitarea materialelor de constructii necesare se va realiza doar in locuri special
amenajate. Se va evita depozitarea materialelor direct pe sol;

e Depozitarea substantelor periculoase se va face pe platforme special amenajate, in scopul
protejarii solului de scurgeri accidentale si infiltratii;
e Se va evita poluarea solului cu uleiuri si produse petroliere prin asigurarea functionérii
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corespunzitoare a utilajelor si efectuarea operatiilor de intretinere in spatii special
destinate;

e Este interzisd ocuparea unor suprafete de teren suplimentar fai de cele prevazute prin
proiect;

e in cazul unei contaminri a solului, portiunea afectati va fi indepartata si tratati / eliminati
in functie de tipul de contaminare. Organizarile de santier vor fi dotate corespunzétor cu
materiale absorbante specifice pentru fiecare tip de material / substan{d care poate cauza
poluare in urma unei gestiondri necorespunzitoare;

e La finalizarea lucrarilor de constructie, terenurile afectate temporar vor fi reabilitate. in
acest sens se recomandi utilizarea solului vegetal decopertat la initierea lucririlor (acolo
unde acesta nu este contaminat), pentru a péstra aceleasi calitéfi structurale ale acestuia,
respectiv mentinerea béncii de seminte;

e Zonele care au fost afectate de indepértéri ale vegetatiei vor fi stabilizate corespunzitor,
iar in zonele rimase libere dupa finalizarea constructiilor, vegetatia initiala va fi refacuta.

Pentru etapa de operare sunt propuse urmétoarele méasuri:

¢ Pentru controlul vegetatiei ruderale de pe terasamentul ciii ferate se vor utiliza erbicide cu
un grad de toxicitate mai mic. Erbicidele organice persistente nu vor fi utilizate pe portiuni
extinse ale terasamentului. In zonele de intersectie a ariilor naturale protejate controlul
vegetatiei se va realiza exclusiv mecanizat. Personalul care va realiza lucririle de erbicidare
va fi instruit cu privire la riscurile ce implici activitatea de erbicidare. Aplicarea erbicidului
trebuie sé fie conform cu specificatiile producétorului;

e Stocarea substantelor cu potential de contaminare a solurilor necesare in lucrérile de
intretinere a citi ferate se va face exclusiv in incinte acoperite, special previzute in acest
sens.

Pentru etapa de dezafectare sunt recomandate urmaétoarele:

e Nu vor fi depozitate cantitdti de material obfinute din dezafectarea proiectului sau unor
sectiuni ale proiectului pe sol natural;

e Depozitarea temporari a deseurilor rezultate din demolari se va realiza pe suprafata ocupata
terasamentul ciii ferate gi in cadrul organizarii de santier, fard ocuparea unor suprafete
suplimentare de teren;

¢ La finalizarea lucrarilor de dezafectare, terenurile afectate vor fi reabilitate;

o Lucrdrile de refacere ulterior etapei de dezafectare vor avea ca scop refacerea solului 1a un
nivel similar celui anterior etapei de constructie si va tine cont de particularititile solului
invecinat de la acel moment.

7.5 GEOLOGIA SUBSOLULUI

7.5.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
subsolului

Semnificatia impacturilor potentiale asupra factorului de mediu Geologie a fost analizati pe
baza a doui criterii: sensibilitatea zonelor de implementare §i magnitudinea schimbérilor propuse
de proiect, conform indicatiilor metodologice generale prezentate in Capitolul 3.

Clasele de sensibilitate utilizate in evaluare sunt prezentate in tabelul de mai jos.

; \
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Tabelul nr. 7-15 Matricea de apreciere a sensibilitdtii pentru componenta Geologie

Sensibilitate

Descriere

Foarte mare

“Rezervatii stiintifice desemnate pentru protectia valorilor geologice, paleontologice!

sau speologice.
Zone importante pentru cercetare geologicd, paleontologica sau speologica.

Mare

Rezervatii naturale desemnate pentru conservarea valorilor geologice,
paleontologice sau speologice.

Geoparcuri desemnate §i recunoscute in Reteaua Globald a Geoparcurilor.

Zone cu potential de a fi desemnate rezervatii stiintifice pentru protectia valorilor
eeologice, paleontologice sau speologice.

Moderata

Geoparcuri In curs de desemnare sau desemnate la nivel national §i neincluse Tn
Reteaua Globald a Geoparcurilor.

Zone cu istoric de exploatare geologica.
Zone cu elemente geologice valoroase, care au potential de a deveni geoparcuri.

Mica

Zone importante din punct de vedere petrografic sau al prezentei mineralelor
valoroase ca resursa.

Foarte micd/
Nesensibila

one fard trasaturi geologice deosebite si in care nu sunt prezente materiale de interes

aleontologic.

In evaluarea impactului asupra acestei componente, avand in vedere ci in general proiectul nu
se realizeazi pe zone importante din punct de vedere geologic a fost consideratd o clasi de
sensibilitate foarte mica.

Magnitudinea modificérilor propuse
Clasele de magnitudine utilizate in evaluare sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 7-16 Matricea de apreciere a magnitudinii pentru componenta Geologie

Magnitudinea modificirii Descriere
Foarte mare Pierderea sau alterarea a >20% din resursa geologica identificata.
Mare Pierderea sau alterarea a 10 - 20% din resursa geologica identificata.
“?30 Moderati Pierderea sau alterarea a 5 - 10% din resursa geologici identificata.
“ Micd Pierderea sau alterarea a 2,5-5% din resursa geologica identificati.

Foarte mici Pierderea sau alterarea a <2,5% din resursa geologica identificata.

Nicio modificare decelabild Modificéri care nu influenteaza resursa geologica.

Foarte mici Modificari care Imbunititesc <2,5% dinresursa geologici identificati.
- Modificiri care imbundtitesc 2,5-5% din resursa geologica
Mica ! e
N identificata.
:E -IN1 3 - ”~ g . 0 . .
5 Moderats : odl.ﬁca.rl care imbunétitesc 5-10% din resursa geologica
L identificata.
Modificari care imbunidtitesc 10-20% din resursa geologici
Mare ! . <
identificati.
Foarte mare Modificdri care imbunititesc >20% din resursa geologica identificata.
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In contextul proiectului, in functie de interventiile ce pot genera impact asupra calititii mediului
geologic, a fost apreciatd o magnitudine moderati.

7.5.2 Prognozarea impactului

Analiza interventiilor proiectului nu indicd posibilitatea de aparitie a unui impact semnificativ
asupra resurselor geologice. Nivelul nesemnificativ al impactului fine cont si de sensibilitatea
foarte mica a zonei de implementare a proiectului.

In etapa de operare a proiectului, nu sunt considerate probabile efecte asupra componentei
geologice.

In etapa de dezafectare, nu sunt considerate probabile efecte asupra componentei geologice. In
cazul In care aceastd etapd se va realiza, mentiondm ca nu se va propune dezafectarea pilelor,
pilotilor sau a peretilor mulati, extragerea acestora putind afecta atét apa subterani cat si apele de
suprafati.

7.5.3 Miisuri de evitare si reducere a impactului

In perioada de executie a lucririlor de constructie se vor implementa urmétoarele misuri:

° lucririle de constructie prevazute in proiect se vor limita strict la terasamentul CF actual,
evitdndu-se cu strictete afectarea oricéror alte suprafete suplimentare;

. in timpul executiei lucririlor vor fi luate masuri de sprijinire si consolidare a zonelor
susceptibile de prabusire sau alunecare;

° utilizarea si manevrarea cu atentie a diferitelor substante pentru a reduce riscul de
contaminare a mediului geologic.

Atat In etapa de operare cét si in etapa de dezafectare a proiectului nu sunt necesare masuri
speciale de evitare sau reducere a impactului asupra mediului geologic.

7.6 BIODIVERSITATEA
7.6.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra

biodiversitatii

Indicatiile metodologice generale se regasesc in Capitolul 3 al prezentului raport, aceste aspecte
particulare ale evaluarii impactului asupra componentelor de biodiversitate fiind punctate in
sectiunile de mai jos.

Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea semnificatiei impacturilor asupra componentelor
de biodiversitate sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nr. 7-17 Clasele de sensibilitate utilizate in evaluarea impactului asupra
componentelor de biodiversitate

Sensibilitate |Descriere

Foarte mare  [Rezervatii stiintifice;

Zone de protectie strictd si zone de protectie integrala din interiorul ariilor naturale protejate
de interes national;

Péduri virgine;

Zone de sdlbaticie; Habitate prioritare;

Habitate ale speciilor prioritare, periclitate, critic periclitate.

RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI Pagina 110
.



5
b &

Sensibilitate

Descriere

Mare

Habitate Natura 2000 si habitate ale speciilor Natura 2000 aflate in interiorul limitelor siturilor
Natura 2000;

Rezervatii naturale;
Monumente ale naturii;
Arii naturale protejate de interes judetean si local;

Zone tampon (zone de conservare durabild, zone de management durabil) din interiorul
ariilor naturale protejate de interes national;

IZone umede de importanti internationalé;

Zone importante pentru pasiri (IBA);

Coridoare ecologice;

Habitate critice ale speciilor de interes comunitar §i national;
Habitate critice ale speciilor vulnerabile si aproape amenintate.

Moderata

Zone de dezvoltare durabili din interiorul ariilor naturale protejate de interes national;
Habitate favorabile pentru speciile de interes comunitar si national, aflate in afara ariilor
naturale protejate (speciile sunt abundente/ nou consemnate; sunt identificate culoare
principale de migratie);

Pajisti cu inaltd valoare naturalid (HNV), pajisti importante pentru pisiri, pajisti importante
pentru fluturi, livezi tradifionale, cu finete, din zona colinara si de munte;

FEcosisteme semi-naturale care nu fac obiectul conservarii (ex.: rezervatii

semincere, parcuri dendrologice, parcuri si gridini urbane etc.).

Mica

Habitate antropizate (ex.: plantatii, culturi agricole, terenuri agricole abandonate, comunititi
vegetale ruderale etc.) fird obiective de management si fird prezenta

speciilor de interes conservativ.

/Nesensibila

[Foarte miciHabitate aflate in interiorul comunititilor umane, puternic influentate de activitatile acestora|

(ex.: peluze, terenuri virane etc.).

Pe traseul proiectului analizat sunt prezente trei clase de sensibilitate:

e Zone cu sensibilitate mare: habitate de interes comunitar si habitate favorabile speciilor de
interes comunitar;

e Zone cu sensibilitate mica: In principal zonele antropizate (terenuri agricole) intersectate
de proiect;

e Zone cu sensibilitate foarte micé: zone aflate in interiorul agezérilor umane sau suprafete
puternic antropizate.

Magnitudinea modificérilor propuse

Bidimensionalitatea evaludrii de impact analizeazi elementele sensibile (zone delimitate spatial
si receptori), potential a fi afectate de implementarea investitiilor propuse, din perspectiva gradului
de magnitudine, exprimat prin valoarea modific#rilor generate sub aspect negativ si pozitiv pentru
toate componentele de biodiversitate considerate relevante in cadrul proiectului — situri Natura
2000, habitate si specii de interes comunitar, habitate §i specii de interes national, elemente
dendrologice relevante. Magnitudinea modificarilor reflectd in mod direct valoarea de potential
generator de impact a unui tip de interventie propus/ activitate. In tabelul urmitor sunt redate cate
cinci clase de magnitudine cu valoare negativa, respectiv pozitivd, fiind luatd in considerare si
situatia in care un tip de interventie/ actiune nu influenteaza si/ sau nu propune modificari la nivelul
componentei de biodiversitate analizata.
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Tabelul nr. 7-18 Clasele de magnitudine utilizate in evaluarea impactului asupra
componentelor de biodiversitate

Magnitudine |Biodiversitate

IActiuni care Tmpreund cu alte presiuni si amenintiri conduc la afectarea componentei
Foarte mare |biologice cu depdgirea pragurilor stabilite pentru mentinerea stirii bune de
conservare (in lipsa pragurilor, afectarea a >20% din componenta biologica)

Actiuni care impreuni cu alte presiuni si amenintéri conduc la afectarea componentei
biologice cu depésirea a 50% din valoarea prag stabilitd pentru mentinerea starii

Mare bune de conservare (in lipsa pragurilor, afectarea a 10-20% din componenta
biologicd)
fg Actiuni care Impreund cu alte presiuni §i amenintiri conduc la afectarea
8, . fcomponentei biologice cu 25- 50% din valoarea prag stabilitd pentru mentinereal
§¥| Moderatd s . 1 . o 1:
Z. stirii bune de conservare (in lipsa pragurilor, afectarea a 5-10% din componenta

biologica)

IActiuni care impreund cu alte presiuni si amenintiri conduc la afectarea componentei
Mica biologice cu 10-25% din valoarea prag stabilitd pentru mentinerea stérii bune de¢
conservare (in lipsa pragurilor, afectarea a 2,5-5% din componenta biologic)

Actiuni care impreuna cu alte presiuni §i amenintéri conduc la afectarea componentei
Foarte micd |biologice cu maxim 10% din valoarea prag stabilitd pentru mentinerea stirii bune de
conservare (in lipsa pragurilor, afectarea a maxim 2,5% din componenta biologic#)

Nicio modificare |Actiuni care nu influenteazi componentele de biodiversitate sau modificarile produse
decelabila nu sunt decelabile.

Actiuni care conduc la imbunétitirea componentei biologice cu maxim 10% din|
Foarte micd |valoarea prag stabiliti pentru mentinerea stirii bune de conservare (in lipsa
pragurilor, imbunitatirea a maxim 2,5% din componenta biologica)

Actiuni care conduc la imbunétitirea componentei biologice cu 10-25% din valoarea
Mica prag stabilitd pentru mentinerea stirii bune de conservare (in lipsa pragurilor,
imbunétitirea a 2,5-5% din componenta biologicd)

Actiuni care conduc la imbunétitirea componentei biologice cu 25-50% din valoarea
Moderatd [prag stabilitd pentru mentinerea stirii bune de conservare (in lipsa pragurilor,
imbunétitirea a 5-10% din componenta biologica)

Pozitiva

Actiuni care conduc la imbunétitirea componentei biologice cu >50% din valoareal
Mare prag stabiliti pentru mentinerea stirii bune de conservare (in lipsa pragurilor,
imbunititirea a 10-20% din componenta biologicd)

Actiuni care contribuie semnificativ la imbunétitirea stirii de conservare (trecerea
Foarte mare (intr-o stare de conservare superioard). Dacd nu existi praguri, imbunititirea
conditiilor componentei biologice cu peste 20% fata de starea initiala.

Pragurile de magnitudine prezentate anterior sunt utilizate pentru evaluarea semnificatiei
impactului la nivelul intregului proiect. Acolo unde Studiul de evaluare adecvati a identificat, in
limita siturilor Natura 2000, existenfa unui potenfial impact semnificativ, Raportul privind
Impactul Asupra Mediului a preluat si mentinut aceasta evaluare.

7.6.2 Concluziile Studiului de Evaluare Adecvatia

Proiectul propus intrd sub incidenta prevederilor OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei sélbatice, cu modificérile si
completérile ulterioare, acesta fiind situat in interiorul limitelor sitului de importantd comunitari
Natura 2000 - ROSCI0323 Muntii Ciucului si in vecindtatea urmétoarelor arii naturale protejate:
ROSC10318 Magura - Targu Ocna, care se suprapune cu IV.5. Rezervatia Naturald Migura -
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Targu Ocna; ROSCI0162 Lunca Siretului Inferior, ROSPA0071 Lunca Siretului Inferior si
ROSCI0059 Dealul Perchiu care se suprapune cu 2.126. Rezervatia Naturald Perchiu.

Implementarea proiectului nu va conduce la afectarea integritatii siturilor Natura 2000. Nu a
fost identificat impact cauzat de cumularea cu alte presiuni existente in siturile Natura 2000.

Un potential impact semnificativ a fost considerat in cazul speciilor de ihtiofauna de interes
comunitar, ca urmare a riscului de alterare a habitatelor acvatice in urma realizirii lucrérilor
propuse la podul de pe raul Trotus si implicit a cresterii nivelului de turbiditate.

Au fost stabilite misuri ce pot asigura mentinerea unui impact rezidual nesemnificativ. Pentru
validarea eficientei misurilor de evitare si reducere a fost propus un program de monitorizare care
include prevederi atdt pentru perioada de constructie, cit §i pentru perioada de operare.
Implementarea programului de monitorizare este esentiald pentru a putea asigura implementarea
corectd si functionalitatea méasurilor de evitare si reducere a impactului.

7.6.3 Prognozarea impactului

Evaluarea impactului asupra componentelor de Biodiversitate a fost realizatd separat pentru
cele trei etape ale proiectului: Constructie, Operare si Dezafectare. Evaluarea detaliata a impactului
asupra habitatelor si speciilor de interes comunitar este realizati In Studiul de Evaluare Adecvata.

Proiectul nu propune modificari ale traseului céii ferate i In consecinta riscul de aparitie a unor
impacturi semnificative este legat in principal de sensibilitatea zonelor de implementare a
propunerilor proiectului $i mai putin de magnitudinea modificérilor propuse.

Etapa de constructie

Interventiile din perioada de constructie pentru realizarea proiectului genereazi urmétoarele
forme de impact la nivelul componentelor de biodiversitate: alterari din suprafata unor habitate,
perturbarea activititii speciilor de fauna si posibile reduceri ale efectivelor populationale ale
speciilor de fauni.

Alterarea habitatelor in etapa de constructie poate proveni din poludri accidentale, dar si prin
patrunderea, prin diverse moduri, a speciilor de plante invazive in habitate, ce concureaza cu
speciile native. Acest risc existi in toate zonele in care sunt propuse lucrari la calea ferats, precum
si in zone apropiate habitatelor acvatice, cum ar fi rul Trotus. Avéand in vedere faptul ca proiectul
propune lucrdri importante in zona vaii Trotusului, magnitudinea interventiilor in acest caz a fost
considerati mare. Nivelul impactului potential asupra speciilor acvatice sau dependente de apa
(pesti, herpetofauni si pasiri dependente de apd), ca urmare a lucrérilor realizate in perioada de
constructie este in mésura sa fie semnificativ.

Fragmentarea existd §i in prezent §i se datoreazd cumuldrii mai multor bariere fizice si
comportamentale, printre care si calea ferata. Proiectul analizat nu propune o inmultire a barierelor
fizice, calea ferata fiind existents, proiectul neocupénd suprafete semnificative noi.

In perioada de executie, barierele (fizice sau comportamentale) vor fi determinate de lucrarile
de constructie, de prezenta umand si de activitifile conexe (traficul de santier, functionarea
utilajelor etc.). in aceastd etapi este estimat un nivel redus al fragmentirii datorat barierelor
comportamentale, {indnd cont in principal de faptul ci lucrérile de constructie nu se vor desfisura
pe intreaga lungime a ciii ferate, ci in fronturi de lucru aferente podurilor.

Perturbarea activitatii speciilor in etapa de constructie este cauzati in principal de zgomotul si
vibratiile generate in timpul lucririlor (activitatea utilajelor, manevrarea materialelor, etc). La
aceastd forma de impact contribuie si iluminatul artificial si prezenfa umana.

In perioada de constructie, proiectul poate genera victime accidentale ca urmare a derulirii
lucririlor de constructie. Victimele pot rezulta ca urmare a distrugerii unor cuiburi/adaposturi, a
strivirii pontelor, a poluarii accidentale a apei rdurilor intersectate de proiect sau prin crearea
involuntari de capcane pentru fauna de mici dimensiuni.
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Concluziile principale privind nivelul impactului pentru etapa de constructie a proiectului sunt
urmétoarele:
» Un potential impact negativ semnificativ a fost evaluat pentru:
e zona riului Trotusului, km 110, ca urmare a alteririi habitatelor acvatice, in urma
realizérii lucrérilor de modernizare a podului CF.
» Un potential impact negativ nesemnificativ a fost evaluat pentru restul podurilor incluse in
proiect. Principalele concluzii privind zonele importante din zona obliectivelor incluse in
proiect sunt urmétoarele:

e Proiectul nu va afecta prin pierderi de habitat siturile invecinate.
o In zonele in care calea feratd traverseaza terenuri agricole sau aseziri umane,
sensibilitatea a fost considerati ca fiind Mic4, respectiv Foarte mica. Nivelul impactului
a fost evaluat ca fiind nesemnificativ.
in etapa de operare nu apar pierderi de habitat.
Din punct de vedere al riscului de alterare a habitatelor, atentia trebuie concentrati asupra
urmatoarelor aspecte:
e Introducerea si/ sau favorizarea réspandirii speciilor alohtone/ cu caracter invaziv;
e Scurgeri accidentale de poluanti din garniturile de tren;

¢ Piatrunderea de poluanti in mediul acvatic ca urmare a intretinerii necorespunzitoare a
separatoarelor de hidrocarburi;

e Potentiala afectare a vegetatiei naturale ca urmare a implementirii unor mdisuri
neadecvate de control al vegetatiei in zona amprizei ciii ferate.

in perioada de operare, magnitudinea modificarilor ce pot conduce la alterarea habitatelor din
zona proiectului este foarte micd, neconducénd la aparitia unor impacturi semnificative.

Etapa de dezafectare

Etapa de dezafectare poate conduce la aparifia unor efecte similare cu cele analizate pentru
etapa de executie. Diferentele fati de etapa de executie constau in:

e Din punct de vedere al pierderii de habitate, lucrérile de dezafectare vor permite redarea
suprafetei c#ii ferate in circuitul natural. In mod conventional putem considera ci
suprafata amprizei ar putea constitui o zona de extindere a habitatelor naturale;

e Eliminarea constructiilor va conduce nsi la o suprafati foarte mare pe care vor fi necesare
lucriri de reabilitare a solului §i vegetatiei, precum i de control al speciilor invazive;

e Procesul de dezafectare va genera cantititi semnificative de deseuri pentru care vor trebui
identificate solutii de depozitare temporarad/ permanenti.

Alterarea habitatelor poate cunoaste un nivel semnificativ in urma dezafectarii c#ii ferate si in
absenta unui program de reconstructie ecologici a suprafetei ocupate de terasamentul ciii ferate.

Din punct de vedere al fragmentirii habitatelor, dezafectarea ciii ferate va conduce la
eliminarea principalei bariere comportamentale: traficul feroviar. Eliminarea terasamentului ciii
ferate ar permite refacerea unui grad ridicat de permeabilitate pentru toate speciile de fauna.

Lucrarile de dezafectare pot produce un nivel redus de perturbare al faunei silbatice, ce va fi
resimtit cel mai probabil de speciile de péséri si de mamifere. Efectele sunt similare celor din etapa
de executie. In etapa post-dezafectare, orice efect de perturbare generat de calea ferati asupra
faunei sélbatice va inceta.

fn cazul putin probabil al implementirii unui proiect de dezafectare a liniei de cale ferati trebuie
considerat cd riscul de mortalitate In timpul lucririlor de dezafectare este relativ similar cu cel
descris anterior pentru lucrarile de constructie / reabilitare.

'm \ .
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Perioada post-dezafectare ar presupune revenirea la situatia: fara trafic feroviar, dar cu un trafic
rutier in crestere i fara implementarea unor masuri de evitare / reducere a coliziunilor la nivelul
arterelor rutiere. In mod precaut ar trebui considerat ci un astfel de scenariu este defavorabil din
punct de vedere al ratelor de coliziune si deci al impactului asupra efectivelor populationale ale
speciilor de interes comunitar.

7.6.4 Misuri de evitare si reducere a impactului

Masurile de evitare gi reducere a impactului asupra biodiversititii au fost propuse in cadrul
Studiului de evaluare adecvata.

In etapa de executie se propun urmitoarele masuri de reducere a impactului asupra
biodiversititii:

>

>

Se va elabora un Plan de prevenire si combatere a poluérilor accidentale si se va instrui
personalul implicat in lucrdri pentru respectarea prevederilor acestuia;
Pentru executia proiectului se elaboreaza un Plan de Management de Mediu (PMM), ce va
detalia toate mésurile de evitare si reducere a impactului (alituri de alte cerinte) prevazute
in Studiul de Evaluare Adecvatd, Raportul privind Impactul asupra Mediului, Acordul de
mediu i Avizul de Gospodérirea Apelor. PMM se elaboreazi dupi emiterea Acordului de
mediu §i se revizuieste dupd cum urmeaza:

1. Inainte de demararea lucririlor de constructie;

2. Lafiecare 6 luni pe perioada derulérii lucrérilor de constructie;

3. Inainte de punerea in functiune a ciii ferate;

4. La oricare modificare a proiectului legatd de solutiile constructive sau masurile de

evitare si reducere a impactului precum si la revizuirea actelor de reglementare;

5. La dezafectarea ciii ferate.
fnainte de demararea lucririlor de constructie se va realiza un Inventar actualizat al
habitatelor si speciilor de interes comunitar aflate in interiorul limitelor proiectului. In cazul
in care vor fi identificate diferente fatd de situatia descrisd in Studiul EA, in cadrul PMM
va fi detaliatd modalitatea de aplicare a mésurilor prevazute in Studiul EA;

Inventarul actualizat este necesar in conditiile in care intre momentul colectérii datelor din teren
pentru caracterizarea conditiilor initiale si momentul demarérii lucririlor de constructii poate trece
un numar mare de ani.

Masurile de evitare si reducere a impactului, in principal mésurile de asigurare a
conectivititii ecologice, masurile pentru evitarea coliziunii §i mésurile de reabilitare
ecologica, vor fi verificate in teren din punct de vedere al eficientei. Eventuale corectii
necesare in scopul asigurdrii deplinei functionalititi a mésurilor vor fi efectuate pani la
momentul punerii in functiune a proiectului.

Deschiderea oricérui front de lucru trebuie facutd dupi ce in prealabil responsabilii cu
biodiversitatea au evaluat prezenta speciilor de interes comunitar in zona ce urmeazi a fi
afectatd si pot garanta ci au fost luate toate masurile privind evitarea/ reducerea impactului
asupra acestor specii, inclusiv operatiuni de relocare, acolo unde este cazul.

Fronturile de lucru vor fi verificate periodic de responsabilii cu biodiversitatea pentru a se
asigura ca au fost luate toate masurile pentru evitarea instaldrii speciilor de fauna in zonele
temporar inactive in care reluarea lucrului ar putea conduce la distrugerea de cuiburi gi
addposturi §i/ sau aparitia de victime. Solutiile pentru evitarea instalarii speciilor pot consta
in: instalarea de plase/ prelate, eliminarea vegetatiei inainte de perioada de cuibdrire
(perioada de cuibérire pentru speciile de péséri este cuprinsi 1n intervalul aprilie — iulie)
ingradiri temporare etc.;

Realizarea de instruiri periodice pentru tot personalul implicat in lucririle de constructie /
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dezafectare, cu privire la problemele generale de mediu, habitate §i specii protejate
recunoasterea si controlul speciilor invazive i mésuri de evitare si reducere a impacturilor.
Se va acorda o atentie sporitd problemelor privind interzicerea colectirii de plante gi animale
sau rinirea si omorérea deliberati a speciilor protejate.

= Niciun fel de substante lichide nu vor fi deversate in interiorul ariilor protejate, niciun fel de
specii de plante sau animale nu vor fi introduse si nu vor fi abandonate resturi de méancare
sau oricare alt fel de deseuri pe suprafata solului sau in apa.

= Se va limita la minim desfagurarea activitafilor de constructie / dezafectare pe timpul noptii
in zonele aflate in interiorul §i vecinitatea siturilor Natura 2000.

= Toate echipamentele, utilajele si vehiculele ce vor opera in interiorul siturilor Natura 2000
vor fi spélate in interiorul organizirilor de santier pentru evitarea raspandirii speciilor de
plante invazive alohtone. Apele rezultate vor fi colectate in recipiente etanse si vor fi
transportate spre zone de decontaminare. Nu vor fi deversate in cursuri de apd de suprafata.

« Inainte de inceperea lucrarilor un expert botanist va fi prezent pentru a inspecta si identifica
prezenta speciilor alohtone invazive. Pentru a diminua riscurile de diseminare, vor fi
prevazute actiuni de indepértare mecanici a speciilor identificate. Resturile vegetale vor fi
transportate in afara zonelor protejate, urménd a fi distruse fard riscuri pentru propagarea
speciilor (ex: prin incinerare).

= Se vor respecta zonele de depozitare a materialelor specificate in Raportul de evaluare a
impactului asupra mediului. Se va interzice depozitarea in interiorul platformelor
tehnologice dedicate lucririlor de arti a altor materiale care sd poatd conduce la aparitia unor
poluiri accidentale.

= Drumurile tehnologice/ de intretinere utilizate vor respecta proiectul propus. Realizarea unor
drumuri tehnologice temporare suplimentare se va face in cazul inexistentei unei alternative
si fard afectarea habitatelor naturale din interiorul siturilor Natura 2000, cu avizul ANANP.

* PMM va contine un plan procedural pentru interventie in cazul incendiilor de vegetatie ce
va trata aspecte precum responsabil P.S.I., reguli pentru preventia aparitiei incendiilor,
identificarea, izolarea si neutralizarea incendiului.

* Drumurile tehnologice/ de intretinere si suprafetele lipsite de vegetatie ale fronturilor de
lucru vor fi umectate in perioade lipsite de precipitatii pentru a reduce emisiile de particule
in suspensie generate de traficul / lucrérile de santier si eroziunea coliana.

= In timpul executiei lucrarilor din interiorul sitului Natura 2000, in perioada mai - august, se
va limita numérul de utilaje utilizate concomitent in fronturile de lucru §i in organizirile de
santier la maxim 4 utilaje / ha, cu scopul reducerii concentratiilor emisiilor de NOx.

= Tn cazul utilajelor si a personalului ce au fost implicai in zone unde a fost indicatd prezenta
speciilor alohtone invazive, echipamentul personalului de lucru (incaltdmintea) si utilajele
vor fi trecute printr-o rampa de curitare in care se vor indeparta toate urmele de padmaéant si
resturi vegetale. Apele rezultate vor fi colectate in recipiente etanse si vor fi transportate spre
zone de decontaminare. Nu vor fi deversate in cursuri de apa de suprafati.

* Pentru orice lucrare de refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate temporar, pentru
amenajdrile peisagistice si amenajarea subtraversérilor dedicate faunei locale, se vor folosi
doar speciile din compozitia fitocenotici adiacentd zonei (corespunzitoare habitatelor
asupra cirora s-a intervenit sau aflate In apropierea zonelor propuse pentru interventii). Se
va interzice utilizarea oricéror specii de plante strdine (non-native). Lucririle de refacere ce
vor implica plantéri de vegetatie 1n interiorul limitelor ariei protejate trebuie sa fie aprobate
de catre ANANP inaintea realizarii lucrérilor de refacere.

* Pe durata desfasurdrii lucrdrilor de artd prevazute in proiect se va minimiza afectarea
vegetatiei ripariene prin managementul eficient al lucrérilor si delimitarea frontului de lucru.
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= Atit in etapa de constructie, cat si in etapa de operare, este necesard, pentru toate
componentele proiectului, implementarea uneia sau mai multora dintre urmétoarelor solutii:

1. Reducerea supra-ilumindrii (lumini prea puternice);
2. Orientarea si ecranarea surselor de lumind (mentinerea luminii in limita proprietatii sau
a zonei desemnate pentru iluminare);

3. Evitarea grupirii excesive a luminii (iluminarea doar a zonelor in care este cu adevirat
necesar);

4. Reducerea duratei de iluminare (utilizarea temporizatoarelor, a senzorilor de miscare,
iluminare adaptivi care estompeaza sau stingd luminile cdnd nu mai sunt necesare etc).

5. Prevederea de surse de iluminat cu lumind calda, faréd culoarea albastra (temperatura
culorii si nu depiseascd 3000 Kelvin). Aceste sisteme de iluminat au un grad scézut
de atractivitate pentru nevertebratele zburitoare (avind in consecintd efecte asupra
chiropterelor si avifaunei) si ar trebui s asigure directionarea luminii exclusiv cétre
zonele de activitate ale caii ferate si limitarea dispersiei luminii in habitatele naturale.

* Lucririle de curifare a vegetatiei trebuic si asigure indepértarea materialului vegetal in
maxim 24 h, pentru a reduce atractivitatea pentru speciile de nevertebrate si in consecintd
riscul de mortalitate.

= Prevederea, in PMM, a unui plan procedural de preventie si interventie in cazul contaminérii
cu hidrocarburi. Este necesar ca echipele implicate in lucriri sd cunoascd planul, sa fie
instruite, s foloseasca si si detind In frontul de lucru kituri de interventie pentru limitarea
extinderii hidrocarburilor.

= Pentru desfisurarea lucririlor de constructie nu se vor preleva debite de apé din corpurile de
apa de suprafatd si nu se vor depozita materiale in afara platformelor tehnologice dedicate
lucrarilor de artd. Exceptie fac interventiile in cazul situatiilor de urgenta. Se vor asigura
oricare masuri necesare pentru prevenirea cresterii turbiditatii la nivelul cursurilor de apa.

*= Se va interzice traversarea cu utilaje prin albia rurilor, in acest sens fiind necesard
prevederea de podete temporare, cu respectarea celorlalte masuri prevézute in prezentul
studiu.

* Implementarea unui sistem de monitorizare cu frecvents ridicaté a calitétii apei in zona raului
Trotus in perioadele in care se desfasoara lucrari. Sistemul ar trebui sa permité realizarea de
masurdtori pentru urmitorii parametri: pH, conductivitate, oxigen dizolvat, turbiditate,
preferabil si produs petrolier.

= Pe toate drumurile tehnologice/ de intretinere se va aplica méasura limitérii vitezei de
deplasare a vehiculelor (viteza maxima 30 km/h);

= fn perioada constructiei se va evita mentinerea deschisi a oriciiror bazine, sanfuri, sipaturi
pentru fundatii etc, in care exemplarele de amfibieni i reptile pot sd riméni captive. Aceste
potentiale capcane trebuie inventariate si inspectate periodic pentru evitarea producerii de
victime;

* Qrice rigoli si/sau santuri din beton pentru colectarea apelor pluviale trebuie si fie executat
cu cel putin unul din pereti cu un unghi de nu mai mult de 45° pentru evitarea blocarii
indivizilor de amfibieni sau alte specii in interiorul acestora;

= In zonele de conexiune intre santurile de pluvial si instalatiile de preepurare se vor
implementa solutii (ex: grilaje) pentru evitarea pétrunderii amfibienilor si reptilelor in
separatoarele de produse petroliere;

= Drumurile tehnologice si zonele active de lucru se vor imprejmui cu garduri temporare care
si impiedice patrunderea amfibienilor si reptilelor in zonele cu trafic al vehiculelor sau cu
activititi de constructic. Sistemul de imprejmuire temporard nu trebuie sa fragmenteze
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habitatele amfibienilor si reptilelor, in acest sens trebuind avut in vedere ca gardurile sd nu
obtureze zonele umede;

* Lucririle de indepiértare a vegetatiei se vor realiza exclusiv in afara perioadei de cuibdrire si
crestere a puilor (perioada de cuibérire este cuprinsa in intervalul aprilie — iulie);

= Lucririle de reabilitare a suprafetelor afectate temporar vor utiliza specii vegetale cu grad
redus de atractivitate pentru speciile de pasari (improprii pentru instalarea cuiburilor, putin
atractive pentru insecte, preferabil fard fructe ce pot fi consumate de paséri), astfel incat sa
nu contribuie la atragerea indivizilor in zona de trafic feroviar si cresterea astfel a riscului de
coliziune;

* Toaté infrastructura electrica realizatd in cadrul proiectului va fi izolatid pentru evitarea
electrocutérii pésérilor si reducerea riscului de coliziune;

In etapa de operare se propun urmitoarele misuri de reducere a impactului asupra
biodiversitatii:
¢ Eficacitatea pe termen lung a masurilor de reducere a impactului depinde in timpul operarii
proiectului de asigurarea integrititii si functionalitéitii tuturor elementelor componente ale
acestora. In acest sens este necesari prevederea unui program periodic de verificare si
intretinere a elementelor constructive, precum si de asigurare a viabilititii exemplarelor
vegetale plantate in etapa de reabilitare ecologici;

e in cadrul PMM este necesari specificarea substantelor utilizate in tratamentele fitosanitare
aplicate pe terasament in vederea mentinerii sigurantei feroviare si a vizibilititii, cu evitarea
afectérii faunei si florei locale;

e Un sistem de identificare si colectare a potentialelor victime de animale de pe calea feratad
trebuie implementat in zona sitului Muntii Ciucului. Rolul acestui sistem este de a reduce
riscul de coliziune pentru alte pasiri sau alte animale ce ar putea fi atrase de existenta
carcaselor;

e In perioada de operare se va implementa un program de control al speciilor invazive ce va
include activitati de identificare a prezentei speciilor vegetale alohtone invazive in zona
statiilor, a drumurilor de intretinere si pe intreaga lungime a terasamentului prevazuti in
proiect. Programul va contine si proceduri specifice de eliminare a speciilor invazive prin
mijloace ce nu prezintd riscuri de contaminare a apei si solului, de afectare a vegetatiei
naturale existente sau de favorizare a extinderii speciilor invazive. Masura se va corela cu
activitiitile ce trebuie implementate de CFR conform cerintelor Legii 62/2018 privind
combaterea buruienii ambrozia. Misura se va aplica in lungul ciii ferate pe toatd lungimea
cuprinsd in interiorul ANANP;

e Pentru reducerea nivelului de alterare a habitatelor in perioada de operare ca urmare a
activitafilor de control al vegetatiei, este recomandati utilizarea unor solutii alternative (fie
de naturd biologic3, fie de naturd mecanici) la cele bazate exclusiv pe solutii chimice. Este
recomandat ca aceste sisteme s fie implementate cel putin in zona Muntii Ciucului, ins3
este de preferat ca masura sé fie implementatd si in afara siturilor, dac# acest lucru este
posibil. Activititile de control al vegetatiei trebuie si se limiteze la suprafata strict necesara
pentru asigurarea sigurantei feroviare;

e Prevederea, in PMM, a unui program de verificare si intrefinere a dotarilor pentru
preepurarea apelor pluviale (separatoare de produse petroliere). Este necesar ca la punerea
in functiune si existe un contract pentru intretinerea acestor dotri;

e Eficienta subtraversirilor trebuie monitorizati si evaluatd in primii 3 ani de operare. In
functie de rezultatele evaluarii se pot imbunatafi subtraversérile, de exemplu prin dotarea
suplimentard a acestora sau prin imbunététirea elementelor de ghidare spre acestea;
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e Toate spatiile la nivelul cérora se realizeaza colectarea si depozitarea temporari a deseurilor
organice, atit in perioada de operare cét si de constructie, vor fi dotate cu recipiente inchise
ermetic ce nu atrag fauna silbatici §i care nu pot fi deschise de citre animale;

e Toate subtraverdrile propuse pentru faund in cadrul proiectului trebuie incluse in programul
de intretinere a ciii ferate in perioada de operare. Pentru a fi functionale si a putea contribui
la reducerea nivelului de fragmentare, subtraversarile trebuie verificate periodic si curitate
in situatia aparitiei unor blocaje ale acestora.

in etapa de dezafectare, misurile de evitare si reducere a impactului vor fi similare cu cele

propuse in etapa de constructie.

7.7 PEISAJUL

7.7.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra

peisajului

Evaluarea semnificafiei impactului s-a bazat pe doui criterii: sensibilitatea zonei de studiu si

magnitudinea modificarilor propuse prin implementarea proiectului.

Clase de sensibilitate

Zonele susceptibile la impact din punct de vedere al peisajului au fost delimitate in 5 clase de
sensibilitate, prezentate in tabelul urmétor. Au fost considerate cu grad maxim de sensibilitate
(“foarte mare™) zonele cu caracteristici ale peisajului foarte valoroase din punct de vedere al
elementelor naturale si cu grad minim de sensibilitate (“foarte mic”) zonele puternic antropizate si
deteriorate, fard acces frecvent al populatiei umane.

Tabelul nr. 7-19 Matricea de apreciere a sensibilitdtii pentru component Peisaj

Sensibilitatea zonei Descriere

Foarte mare Caracteristicile peisajului:

Zone de importantad peisagistici desemnate la nivel international (patrimoniu
UNESCO, situri naturale ale patrimoniului universal);

Zone peisagistice aflate in stare excelentd de conservare (peisaje traditionale) cu
nivel inalt al valorii estetice si culturale;

Zone care prezintd caracteristici exceptionale din punct de vedere estetic si
perceptual (nivel ridicat al sélbaticiei, grad ridicat de "naturalitate" liniste, izolare,
lipsa elementelor realizate de om);

[Receptori viznali:

Locuinte si spatii de cazare pozitionate astfel incit si beneficieze de vizibilitate
fatd de peisajul cu sensibilitate foarte mare.

Mare ICaracteristicile peisajului:

Zone apreciate sau desemnate pentru importanta peisajului la nivel national Zone
cu un grad ridicat de naturalete si/ san dominate de elemente de peisaj cul
caracteristici traditionale, care conserva caracterul distinctiv al unei zone din punct
de vedere istoric si cultural, caracterizate de absenta structurilor moderne realizate
de om.

[Receptori vizuali:

Locuitorii din zon&;

Utilizatorii de facilitdfi de agrement in aer liber unde valoarea peisajului este
importantd sau integrati in acea activitate (ex. utilizatori de trasee concepute pentru
a permite admirarea peisajului);

Comunitétile care au vedere la peisajul pe care il prefuiesc.
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Sensibilitatea zonei Descriere

Moderati Caracteristicile peisajului:.
Peisaj cu putine caracteristici naturale sau istorice intacte sau distinctive, dar care
este apreciat de comunitatea locald;
Peisaj antropic dominat de constructii/ structuri mari, numeroase s§i/ sau
zgomotoase;
Peisaj natural degradat sau modificat ca urmare a utilizarii agricole a terenurilor -
arabil sau pisunat;
Receptori vizuali:
Oameni la locul de muncd, facilititi industriale.

Micd Caracteristicile peisajului:

Peisaj cu putine caracteristici naturale sau istorice intacte sau distinctive, dar carg
este apreciat de comunitatea locala;
Peisaj antropic dominat de constructii/ structuri mari, numeroase si/ sau
zgomotoase;

'rPeisaj natural degradat sau modificat ca urmare a utilizarii agricole a terenurilor -
larabil sau pasunat.

IReceptori vizuali:

.....

Foarte micd/ Nesensibild |Caracteristicile peisajului:
Peisaj dominat de elemente construite abandonate/ degradate ce nu sunt
considerate valoroase de comunitatea locali;

Receptori vizuali:

FFird acces vizual sau cu acces vizual limitat

in evaluarea impactului asupra acestei componente, au fost considerate diferite tipuri clase de
sensibilitate in zona proiectului, astfel:

=  Situl Natura 2000 Muntii Ciucului, traversat de proiect, reprezinti o zond importanta din
punct de vedere al peisajului.Asadar, podul de la km 110 este consideratd zond cu sensibilitate
mare din punct de vedere peisagistic;

=  Situl Natura 2000 Lunca Siretului Inferior, ce se regéseste in vecindtatea proiectului
prezinti o sensibilitate moderata;

*  Pentru restul proiectului a fost considerata o sensibilitate micé si foarte mica.

Magnitudinea modificérilor propuse

Al doilea criteriu al evaludrii semnificatiei impactului, magnitudinea modificarilor, este
prezentat pentru componenta Peisaj in tabelul urmitor. Matricea de apreciere a magnitudinii
modificarilor este structurati in cinci clase, atdt pentru modificéri de naturd negativa cét si pentru
modificdri pozitive, in functie de extinderea modificérilor si de temporalitatea acestora.

Tabelul nr. 7-20 Matricea de apreciere a magnitudinii pentru componenta Peisaj

Magnitudinea Descriere
modificarii

Investitia va domina peisajul sau va genera schimbédri semnificative ale calitatii sau

s caracterului peisajului.

= Schimbari definitive asupra unei zone extinse gi/sau introducerea de elemente care vor

& | Foarte mare . .o

) schimba fundamental caracterul peisajului.

< Schimbari temporare unde restaurarea peisajului la starea initiala ar putea dura mai mulf
de 10 ani.
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[ Magnitudinea

N Descriere
modificirii

Investitia va genera o schimbare evidentd a peisajului actual si/sau va cauza schimbiri
evidente ale calititii si/sau caracterului peisajului.

Mare Schimbéri definitive asupra unei zone extinse si/sau dezvoltiri noi care vor general
schimbari negative semnificative ale caracterului peisajului existent. Schimbiri
temporare unde restaurarea peisajului la starea initiald ar putea dura 5-10 ani.

Investifia va genera schimbiéri vizibile ale peisajului actual si/sau va cauza schimbiri
vizibile ale calititii si/sau caracterului peisajului.

Moderata |Schimbéri definitive ale peisajului intr-o anumiti zond. Noile elemente pot fi
proeminente, dar nu semnificativ neobignuite.

Schimbiri temporare unde restaurarea peisajului la starea initiald ar putea dura 2-5 ani.
Investitia va genera schimbdri minore ale peisajului fara a afecta calitatea generald a
acestuia.

Mica Schimbari definitive minore. Noile elemente sunt putin diferite de cele existente, peisajul
existent fiind péstrat.

Schimbiri temporare unde restaurarea peisajului la starea initiald ar putea dura 1-2 ani.
Schimbéri mici ale componentelor peisajului sau introducerea unor elemente noi care;
Foarte micd [sunt in concordantd cu imprejurimile sau nu genereazi schimbiri apreciabile ale
jacestora.

Nicio modificare Schimbiri neperceptibile ale componentelor peisajului.

decelabila

Mirimea, scara si/sau extinderea geografica a imbunétatirilor este foarte mica in raport]
cu suprafata componentelor cheie ale peisajului;

Efectele beneficiilor se Inregistreazi la o scard spatiala foarte mica. Modificérile sunt pej
termen scurt (< 1 an).

Modificiri minore, dar notabile care imbunétitesc elementele si caracteristicile tipului dej
peisaj;

Marimea, scara si/sau extinderea geograficd a imbunititirilor este micd in raport cyf
suprafata componentelor cheie ale peisajului;

Efectele beneficiilor se Inregistreaza la o scara spatiald micd. Modificarile sunt pe termen|
iscurt (1-2 ani).

Modificéri care imbunatitesc considerabil elementele si caracteristicile tipului de peisaj;
Miérimea, scara §i/sau extinderea geograficd a imbuntitirilor este moderati in raport cu
suprafata componentelor cheie ale peisajului;

Modificarile sunt pe termen mediu (2-5 ani).

Modificéri majore care imbunétitesc elementele si caracteristicile tipului de peisaj.
Marimea, scara si/sau extinderea geograficd a imbunatatirilor este mare in raport cu
Mare suprafata componentelor cheie ale peisajului;

Efectele beneficiilor se inregistreazi la o scard spatiald mare; Modificirile sunt pe termen|
mediu-lung (5-10 ani).

Modificari majore care imbunétitesc elementele si caracteristicile tipului de peisaj.
Mirimea, scara si/sau extinderea geografici a imbunititirilor este foarte mare in raport
Foarte mare [cu suprafata componentelor cheie ale peisajului;

Efectele beneficiilor se inregistreazi la o scard spatiald foarte mare; Modificarile sunt pej
termen lung (>10 ani).

Foarte mica

Mica

Moderati

Pozitiva

Avand 1n vedere céd In cea mai mare parte a proiectului se propun lucrdari de modernizare a
podurilor pe linia de cale ferati existentd, a fost apreciatd o magnitudine mici i foarte mica.

7.7.2 Prognozarea impactului

In etapa de executie, lucrérile previzute in cadrul proiectului vor avea un impact cu caracter
temporar asupra peisajului. Principalele elemente cu impact asupra peisajului in aceasti etapi sunt
asociate prezentei fizice a lucrétorilor, utilajelor, fronturilor de lucru si in principal a zonelor de
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depozitare temporard a materialelor scoase din cale §i a constructiilor aferente organizarilor de
santier.

La nivelul zonei de implementare a proiectului nu sunt agteptate impacturi negative
semnificative asupra peisajului. In zona de intersectie a proiectului cu Situl Natura 2000 Muntii
Ciucului vor fi realizate lucriri exclusiv pe terasamentul actual al cdi ferate, iar lucrérile sunt
reprezentate de modernizarea podului CF, ce nu va prezenta modificari ale peisajului.

in etapa de operare nu va exista impact asupra peisajului.

In etapa de dezafectare impactul este similar etapei de constructie, aceasta fiind caracterizati
de prezenta organizdrilor de santier, fronturilor de lucru, a utilajelor de constructii §i transport care
determind un impact vizual negativ. La finalizarea lucrérilor insa reabilitarea terenurilor vor avea
un efect pozitiv asupra peisajului.

Astfel, in eventualitatea unor activititi de dezafectare a ciii ferate este previzionatd aparitia
unui impact negativ nesemnificativ temporar asupra peisajului manifestat pe toatd perioada de
realizare a lucrérilor si a unui impact pozitiv semnificativ permanent ca urmare a lucririlor de
reabilitare a terenurilor la o forma cit mai apropiaté de cea initiald.

7.7.3 Misuri de evitare si reducere a impactului

In etapa de executie, se propun urmitoarele masuri de reducere a impactul asupra peisajului:

- In zonele sensibile se recomanda imprejmuirea organizirii de santier si a zonelor de
depozitare cu garduri mobile tip panou care s nu permitd vizibilitatea in incinta acestora;

- Refacerea terenurilor afectate temporar de lucréri prin nivelarea la forma initiala, pentru a
recrea morfologia naturald a zonei si ulterior reinstalarea solului vegetal decopertat si a vegetatiei
initiale.

Pentru etapa de operare nu sunt previzute miasuri de reducere a impactului asupra peisajului.

In etapa de dezafectare a proiectului se vor aplica aceleasi maisuri propuse in etapa de executie
a proiectului.

7.8 MEDIUL SOCIAL SI ECONOMIC

7.8.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
populatiei, sinatiitii umane si bunurilor materiale

Impactul asupra mediului social §i economic a fost analizat din prisma a trei componente:
populatie, sénitate umani si bunuri materiale.

Clase de sensibilitate

Sensibilitatea zonelor din punct de vedere al populatiei a fost delimitatd in cinci clase,
prezentate in tabelul urmétor. Au fost considerate cu grad maximal de sensibilitate (“foarte mare™)
zonele in care populatia umani este direct legatd de resursele pe care proiectul le foloseste si nu
are alte alternative, si cu grad minimal de sensibilitate (“foarte mic”) zonele in care populatia
umandi este inalt calificatd si nu este strict dependenta de o resursa naturali.
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Tabelul nr. 7-21 Matricea de apreciere a sensibilitdtii pentru componenta Populatie

Sensibilitatea zonei

Descriere -

Foarte mare

Mai multe comunititi dependente de resursa /resursele afectate si pentru care nu existd
alternative '
Lipsa fortei de munci calificate si experimentate
Modificdrile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunititi ce nu
sunt intelese de majoritatea adultilor
Multi proprietari si definitori de afaceri percep ci aceastd schimbare va afectal
capacitatea lor de a-si mentine existenta sau calitatea vietii la un nivel acceptabil si ar
putea fi nevoiti si piriseasci zona / comunitatea

Un nivel extrem de ridicat de ingrijorare este exprimat de ONG-uri si/sau factorii
finteresati cu privire la impactul dezvoltérilor propuse

IComunititi alcatuite preponderent din minorititi etnice indigene aflate in declin ce pot fi
afectate de dezvoltarea propusi

Mare

O comunitate dependentd de resursa /resursele afectate §i pentru care nu existd
alternative in apropiere
Multi proprietari si detinatori de afaceri percep c@ aceasti schimbare va afecta
capacitatea lor de a-gi mentine existenta sau calitatea vietii la un nivel acceptabil
Modificirile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunitéiti

ce sunt intelese doar de o parte dintre adulti

Un nivel ridicat de Ingrijorare este exprimat de ONG-uri si/sau factorii interesati cu
privire la impactul dezvoltirilor propuse

Comunititi ce includ minoritati etnice indigene aflate in declin ce pot fi afectate de
dezvoltarea propusi

Moderata

Unele gospodirii depind de resursele afectate pentru care nu exista alternative in
apropiere

Calificari limitate si experient3 limitata de lucru la nivelul fortei de munca disponibile
Unii dintre proprictari si detinitori de afaceri percep ci aceastd schimbare va afecta
capacitatea lor de a-gi mentine existenta sau calitatea vietii pe o perioada semnificativi
de timp (>1 an)

Modificarile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunitati ce sunt
intelese de toti adultii dar fird a avea experienta traiului §i muncii in conditiile propuse
de proiect

O parte din factorii interesati exprima ingrijoriri cu privire la unele forme de impact
asupra unora dintre comunitati

Comunititi alcituite preponderent din minoritifi etnice indigene ce pot fi afectate de
dezvoltarea propusi

Mici

Gospodartile sau comunitétile care utilizeazi resursele afectate au acces la alternative in
lapropiere, a céror utilizare poate cauza indirect impacturi negative reduse
Forta de munci calificaté dar céreia i lipseste experienta relevanta

Unii dintre factorii interesati exprimd ingrijoréri cu privire la unele forme de impact
asupra unui numir redus de comunitéti

Comunititi ce includ minoritafi etnice indigene ce pot fi afectate de dezvoltarea propusi

Foarte mica/
Nesensibild

Gospodariile sau comunitatile care utilizeaza resursele afectate au acces la alternative in
apropiere, a céror utilizare nu poate cauza impacturi negative Fortd de munci este;
calificati si cu experientd relevanti

Modificarile generate de dezvoltare induc riscuri pentru comunitate/comunitati ce sunt
intelese de toti adultii i care au experienta traiului si muncii in conditiile propuse de
proiect

Factorii interesati nu exprima ingrijorari cu privire la eventuale forme de impact asupra
comunitatilor

Comunititi ce nu includ minoritéti etnice indigene sau care includ dar nu pot fi afectate
de dezvoltarea propusa

RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUIL ' Pagina 123

\ 1/



42020

in evaluarea impactului asupra componentei populatie, avand in vedere ca proiectul nu se
realizeaza pe zone care ar putea fi afectate semnificativ in ceea ce priveste resursele utilizate de
comunitétile din zona (ex: terenuri agricole, pasuni), proiectul desfigurdndu- se in mare parte pe
teren cu utilizare feroviari, a fost considerati o clasa de sensibilitate mici la nivelul intregului
proiect.

Sensibilitatea zonei din punct de vedere al Sanététii umane a fost delimitata in cinci clase,
prezentate in tabelul urmator. Au fost considerate cu grad maximal de sensibilitate (“foarte mare™)
zonele in care densitatea populatiei umane este mare si cuprinde obiective sensibile, si cu grad
minimal de sensibilitate (“foarte mic”) zonele putin populate si puternic antropizate (industriale).

-----

Tabelul nr. 7-22 Matricea de apreciere a sensibilititii componentei Sanitate umana

Sensibilitatea zonei Descriere
Foarte mare Zone rezidentiale cu densitate mare de locuinte, parcuri, scoli si spitale

Mare poluare atmosferica si zgomot
Zone rezidentiale rurale/urbane in care calitatea aerului este foarte scizuti

Zone rezidentiale rurale/urbane in care nu existd surse importante de

Moderata Zone rezidentiale urbane

Zone rezidentiale urbane mixte in care au loc diverse activitati industriale

Micd care se pot constitui in surse existente de poluare atmosferica i zgomot
Foarte micd/ Zone rezidentiale locuite temporar/sezonier
Nesensibila Zone puternic antropizate (industriale)

in evaluarea impactului asupra componentei sinitate umani au fost identificate dous tipuri de
zone sensibile, respectiv:

e zone cu sensibilitate mare consideratd in cazul localitétilor in care nivelul zgomotului de

fond este redus, cum sunt comunele din zona proiectului;

e zone cu sensibilitate micd — zone rezidenfiale mixte in care existi activita{i generatoare de
poluare atmosfericéd si zgomot (in special datorat traficului rutier) — localitatile: Onesti si
Téargu Ocna.

Sensibilitatea zonei din punct de vedere al Bunurilor materiale a fost delimitata in cinci clase,
prezentate in tabelul urmétor. Au fost considerate cu grad maximal de sensibilitate zonele in care
activitatea economici este dependentd de o calitate inalta a bunurilor si serviciilor ecosistemice, si
cu grad minimal de sensibilitate zonele in care bunurile si serviciile ecosistemice au o importanta
scazutd in raport cu desfigurarea activitdtii economice.

Tabelul nr. 7-23 Matricea de apreciere a sensibilitdtii componentei Bunuri materiale

Sensibilitatea

. Descriere
zonei
Bunuri si servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importanta ridicata cu
foarte putine alternative spatiale sau féra; servicii de importanti esentiald cu un
ierad de inlocuire redus-moderat;
Bunuri §i servicii socio-economice: Infrastructuri critice (inclusiv zonele de
Foarte mare

siguranti a capacitétilor energetice); Constructii de importanta cultural-istorica

necesitd o calitate ridicati a serviciilor ecosistemice (calitatea aerului, calitatea
apei etc.)

icu risc ridicat de prabusire la vibratii/activitate seismica; Activititi economice care
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Sensibilitatea
zonei

Descriere

Mare

Bunuri §i servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importanta ridicata cu
unele alternative spatiale de inlocuire; servicii de importantd medie cu foarte
putine (sau fard) alternative spatiale de inlocuire; sau servicii esentiale dar care au
nmumeroase alternative spatiale de inlocuire;

Bunuri §i servicii socio-economice; Infrastructuri importante la nivel judetean;

(Constructii la care probabilitatea de prabusire este ridicati ca urmare a vibratiilor /
activitdtii seismice;

Moderata

Bunuri gi servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importantd medie cu
unele alternative spatiale de inlocuire; servicii de importanté ridicati cu
numeroase alternative spatiale de inlocuire; sau servicii de important scazuta si
cu putine (sau fard) alternative spatiale de inlocuire;

Bunuri §i servicii socio-economice: Infrastructuri importante la nivel local;
Constructii la care probabilitatea de prabusire este redusé dar la care pot sé apari
degradiri structurale majore ca urmare a vibratiilor / activititii seismice;

Mica

Bunuri §i servicii ecosistemice: Servicii ecosistemice de importanti scazuta sau
moderatd cu alternative spatiale de inlocuire;

Bunuri gi servicii socio-economice: Cladiri si infrastructuri de importanti redusa
la nivel local; Constructii la care nu apar degradéri structurale majore ca urmare a
vibratiilor / activititii seismice dar la care degradirile elementelor nestructurale
pot fi importante;

Foarte micd/
Nesensibild

Bunuri §i servicii ecosistemice: Serviciile ecosistemice au importantd scdzuti sau
nu au importanta din punct de vedere al bunurilor si serviciilor;

Bunuri si servicii socio-economice: Cladiri si infrastructuri fard importanti;
Constructii al céror raspuns la vibratii / activitate seismica nu difera de cel al

constructiilor noi.

In evaluarea impactului asupra acestei componente, avind 1n vedere ci proiectul se realizeazd
pe zone care nu implicd afectarea serviciilor ecosistemice sau a serviciilor socio-econimice ale
comunitatilor, a fost consideratd o sensibilitate cuprinsa intre clasa micd sau moderata.

Magnitudinea modificérilor propuse

Clasele de magnitudine a modificirilor pentru cele trei componente considerate (populatie,
sdndtate umand, bunuri materiale) sunt prezentate in tabelele urmatoare. Matricea de apreciere a
magnitudinii modificérilor este structuratd pentru fiecare componentd in cinci clase, atit pentru
modificdri de naturd negativd cét si pentru modificiri pozitive, in functie de extinderea
interventiilor si de durata acestora.

Pentru aprecierea magnitudinii din punct de vedere al Populatiei a fost utilizatd matricea

urmatoare.

.
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Tabelul nr. 7-24 Matricea de apreciere a magnitudinii modificdrilor pentru componenta

Populatie

Magnitudinea
modificirii

Descriere

Negativa

Foarte mare

locuri de muncd existente la nivelul comunitétii), fard oportunititi alternative

Stramutarea sau abandonul gospodariilor a >20% din numérul de locuitori ai
localitaii. _
Pierderea unui numar semnificativ de locuri de munci (>20% din numairul de

pe durata unui an de la pierderea locului de munca (altele decét cele care implici
schimbarea resedintei).

Perceptie larg rdspanditd cu privire la impactul negativ si/sau pierderea
oportunitifilor de imbunétitire a calititii vietii, rezultdnd in frustrare si
dezamagire, ce poate conduce la cresterea migratiei §i amenintarea

integritatii si viabiliti{ii comunitifii.

Mare

Strimutarea sau abandonul gospodariilor a 5-20% din numirul de locuitori ai
localitatii.

Pierderea a 5-20% din numérul de locuri de muncid existente la nivelul
comunititii.

Modificdri ce au efecte adverse diferentiate asupra calititii vietii si
oportunitétilor de angajare pentru grupurile vulnerabile (ex. persoane cu
dizabilitili, batrani, refugiali, persoane ce triiesc sub limita siriciei).

Moderat 4

Strimutarea sau abandonul gospodariilor a <5% din numérul de locuitori ai
localitatii.
Pierderea a 2,5-5% din numirul de locuri de muncd existente la nivelul
comunitatii.

Micid

Reducerea temporard (<1 an) a veniturilor unora dintre gospodirii si/sau
afectarea temporard a calititii vietii si a afacerilor locale, inclusiv a
oportunititilor de imbunatitire a acestora.

Pierderea a <2,5% din numirul de locuri de munci existente la nivelul
comunitaii.

[Foarte micioportunititilor de afaceri, activitatilor gospodaresti, locurilor de munci si a

Modificari pe termen scurt ce constau In perturbarea/ reducerea viabilitatii/

veniturilor.

Nicio modificare
decelabila

Modificéri care nu influenteazi populatia locala.

Pozitiva

Foarte miciide munci si/sau imbunététirea calitétii vietii pentru comunititile

Masuri care asigurd pe termen scurt mentinerea/ cresterea numarului de locuri

locale.

Mica

Misuri care asigurd cresterea numirului de locuri de muncd si/sau
imbunétatirea calitatii vietii pentru pina la 2,5% din populatia localitatii.

Moderat &

Masuri care asigurd cresterea numdrului de locuri de muncid si/sau
imbunitatirea semnificativd a calitdtii vietii pentru 2,5-5% din populatial
localitatii.

Mare

Masuri care asigurd cresterea numirului de locuri de munci si/sau
imbunatitirea semnificativd a calitdtii vietii pentru 5-20% din populatia
localittii.
l.-\‘\f‘lisuri care au ca efect imbundtatirea semnificativd a conditiilor grupurilor
/ulnerabile.

Foarte mare

Activititi care conduc la crearea unui numir semnificativ de locuri de munca,
la noi oportunitafi de afaceri pentru comunititile locale, precum si la
cresterea semnificativa a calitatii vietii din aceste localititi (de aceste modificari

trebuie sd beneficieze cel putin 20% din locuitori).

RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Pagina 126




L <

In contextul proiectului, pentru componenta populatie a fost consideratd o magnitudine negativa
cuprinsd in clasele foarte mica si mica, ca urmare a interventiilor care vor avea efecte reduse pe
termen scurt asupra calitifii vietii ca urmare a lucrérilor din etapa de executie.

Pentru aprecierea magnitudinii din punct de vedere al Sanététii umane a fost utilizatd matricea
de mai jos.

Tabelul nr. 7-25 Matricea de apreciere a magnitudinii pentru componenta Sdndtate umand

Magnitudinea .
P Descriere
modificirii
Aparitia unor factori semnificativi de risc (ex. explozii, incendii,
radioactivitate, nor de poluanti chimici, contaminarea surselor de
Foarte mare . N . ARy . . .
alimentare cu apa, factori de risc biologic) pentru sanitatea umana
(imbolnaviri si/ sau decese)
Depasirea valorilor maxim admisibile in mediu (proiect + situatia
' Mare S . . eimane
= inifiald) pentru factori de risc ce pot conduce la cresterea morbiditatii
+=
) . = .
%" Moderati erégirea pragurilor de alerta (proiect' + sit'l.latia initiald) pentru factori de
risc ce pot conduce la cresterea morbidititii
P $
. A parifia unor factori de risc pe termen mediu §i lung, care creeazi
Mica . < oy
disconfort dar nu conduc la cresterea morbiditatii
. . (Aparitia unor reclamatii pe termen scurt (legate de zgomot, mirosuri,
Foarte mica .. o . . S 5
durerii de cap, tuse), fard existenta unui risc pentru sdnatatea umana

Niciomodificare = Modificiri care nu influenteazi sinitatea umana
decelabild

Foarte micd Reducerea factorilor de risc care creeaza disconfort pe termen scurt

Eliminarea factorilor de risc care creeaza disconfort pe termen mediu si

< Mica lun,

z :

R e i . . -

S| . Activititi care conduc la reducerea factorilor de risc pentru snitatea

o Moderati N ) «

A umani sub pragurile de alertd

Mare Activitdti care conduc la reducerea factorilor de risc pentru sinitatea
umand sub valorile maxim admise
Activititi care conduc la eliminarea unui factor de risc semnificativ
Foarte mare

pentru sindtatea umana

In contextul proiectului, pentru componenta sénétate uman a fost consideratd o magnitudine
negativa cuprinsa in clasele foarte mica si moderaté, ca urmare a interventiilor care vor avea efecte

reduse pe termen scurt asupra acestei componente ca urmare a posibilititii de depagire a a unor
praguri pentru emisii §i zgomot din cauza lucrérilor de constructie.

In etapa de operare, ca urmare a cresterii nivelului de zgomot asociat traficului feroviar,
magnitudinea modificérilor a fost consideratd negativ moderatd insd din punct de vedere al
potentialului de reducere a emisiilor de poluanti prin reducerea traficului auto in zoni,
magnitudinea modificérilor a fost considerati pozitiv mica.

Pentru aprecierea magnitudinii din punct de vedere al Bunurilor materiale a fost utilizati
matricea de mai jos.
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Tabelul nr. 7-26 Matricea de apreciere a magnitudinii pentru componenta Bunuri materiale

Magnitudinea Descriere
modificarii
Afectarea a >20% din bunurile si serviciile ecosistemice si socio-
Foarte mare )
leconomice
Mare \Afectarea a10-20% din bunurile i serviciile ecosistemice si socio-
leconomice
S
g M . |Afectarea a 5-10% din bunurile i serviciile ecosistemice si socio-
S oderati .
£ leconomice
. . |Afectarea a 2,5-5% din bunurile si serviciile ecosistemice gi socio-
Mica )
leconomice
Foarte mica Afectarea a <2,5% din bunurile si serviciile ecosistemice i socio-
economice

Niciomodificare [Modificiri care nu influen{eaza bunurile materiale

decelabild
. . IModificari care Imbunétitesc <2,5% din bunurile si serviciile
Foarte mica . L .
ecosistemice §i socio-economice
Mici Modificiri care imbunititesc 2,5-5% din bunurile §i serviciile
ecosistemice si socio-economice
o]
;E Moderati Modificiri care imbuniititesc 5-10% din bunurile si serviciile
E ecosistemice si socio-economice
Mare Modificéri care imbunititesc 10-20% din bunurile si serviciile
ecosistemice si socio-economice
Modificiri care imbunititesc >20% din bunurile si serviciile
Foarte mare

lecosistemice si socio-economice

In etapa de executie, pentru evaluarea componentei bunuri materiale a fost considerati o
magnitudine a modificarilor negativd, cuprinsd in clasele micd §i moderatd, ca urmare a
interventiilor care vor avea potentialul de afectare intr-o masurd mica a unor constructii aflate in
vecinitatea santierului, ca urmare a vibratiilor.

Pentru etapa de operare, magnitudinea modificérilor a fost considerati pozitivd micd ca urmare
a reducerii traficului rutier din zoni gi implicit a accidentelor dar i datoritéd posibilititii dezvoltarii
economice a zonei ca urmare a transportului feroviar. Totodatd, posibilitatea de reducere a timpilor
din trafic, ca urmare a realizirii proiectului, a fost consideratd o modificare cu magnitudine
pozitivd moderata.

7.8.2 Prognozarea impactului

Evaluarea componentei ,,Mediul social si economic” integreaza evaluarea a trei componente
distincte, dar relationate: populatie si conditii etnice, sédndtate umana i bunuri materiale. Evaluarea
s-a realizat pe baza analizei interventiilor proiectului, a efectelor si a potentialelor impacturi
generate de acestea asupra elementelor mediului social si economic.

Etapa de constructie

+  Impactul asupra populatiei

fn cazul componentei populatie, potentiale impacturi negative pot fi generate de activitifile
santier.

In etapa de executie proiectul va avea un impact pozitiv din perspectiva asiguririi locurilor de
munci pentru populatia din zond, pe toatd perioada de constructie.
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* Impactul asupra sénét#tii umane

Lucririle de constructie din interiorul santierului pot avea efecte indirecte asupra sanatitii
umane prin generarea de zgomot, pulberi si prin disconfortul general creat de activititile din
fronturile de lucru si din organizarile de santier.

Tinénd cont de prevederile Ordinului 119/2014, in cazul in care un obiectiv se amplaseazi in
vecindtatea unui teritoriu protejat (zone locuite, parcuri, rezervatii naturale, zone de interes
balneoclimateric, de odihna si recreere, institutii social-culturale, de invatdmant si medicale) in
care zgomotul exterior de fond nu depéseste 50 dB in timpul zilei si 40 dB in timpul noptii,
valoarea de zgomot nu trebuie si depégeasca 50 dB pe timp de zi, 40 dB pe timp de noapte. Cu
alte cuvinte, in teritoriile protejate in care nivelul de zgomot de fond este mic, nu sunt permise
depdsiri ale nivelurilor de zgomot de peste 50 dB pe timp de zi §i 40 pe timp de noapte. O
clasificare a localititilor din zona proiectului a fost ficutd in acest sens in capitolul 2.7.4.1 in baza
unor aprecieri bazate pe analiza surselor de zgomot existente in cadrul localititilor.

Rezultatele modelérii de zgomot pentru etapa de executie (capitolul 2.7.4.2) au pus in evidenti
faptul ca in conditiile de realizare a lucrérilor de executie a terasamentului caii ferate cu utilaje
specifice care functioneazi concomitent in frontul de lucru, izolinia de zgomot corespunzitoare
valorii de 50 dB(A) (valoarea maximé a admisibild pe timp de zi in zone cu nivel de zgomot de
fond scdzut) se manifestd la o distanti de maxim 700 m fatd de surse si izolinia de zgomot
corespunzétoare valorii de 55 dB(A) (valoarea maxim& a admisibild pe timp de zi in zone cu nivel
de zgomot de fond crescut) se manifestd la o distanti de maxim 450 m fata de surse. Extrapoland
aceaste valoari la nivelul intregului proiect se poate estima c& 1n etapa de executie impactul datorat
zgomotului la nivelul zonelor locuite poate fi semnificativ doar in Municipiul Onesti.

*  Impactul asupra bunurilor materiale

In ceea ce priveste impactul proiectului asupra bunurilor materiale, facem precizarea ci in etapa
de executie a proiectului nu vor fi afectate resursele materiale necesare pentru desfasurarea in bune
conditii a activitatilor agricole din UAT-urile intersectate. Proiectul prevede ocuparea temporara
sau permanentd a unor suprafete reduse din parcelele agricole aflate in imediata apropiere a caii
ferate insd activitdtile de constructie nu vor fi in masurd si limiteze activitdtile agricole pe
suprafetele ramase neafectate de lucrari din cadrul acestor parcele. in zona proiectului nu au fost
identificate culturi agricole realizate in sere sau solarii ce ar putea fi afectate prin depunerea
pulberilor asociate lucrarilor de constructie.

Cladirile aflate in imediata vecindtate a amprizei proiectului vor putea fi afectate de vibratii pe
perioada realizdrii lucririlor, in special acolo unde se realizeazid lucriri de excavatii sau de
compactare a solului dar si ca urmare a intensificdrii traficului greu pe drumurile tehnologice/ de
intretinere din interiorul amprizei. Prin respectarea masurilor de reducere a vibratiilor propuse in
prezentul RIM nu sunt asteptate impacturi semnificative asupra stirii cladirilor din zona
santierului.

Etapa de operare

»  Impactul asupra populatiei

Modemizarea infrastructurii feroviare pe tronsonul vizat de proiect va avea un impact pozitiv,
acesta avand un rol important in dezvoltarea localitatilor prin promovarea unor alternative de
transport mai eficiente din punct de vedere al timpului de parcurs intre localitéti. Totodata proiectul
va asigura conditii optime de transport pentru promovarea navetei intre localitifile rurale si
centrele urbane mari (Targu Ocna si Onesti).

» Impactul asupra sanétitii umane

In etapa de operare zgomotul produs de traficul feroviar poate genera un impact negativ asupra

componentelor populatie si sindtate umand. Traficul feroviar se desfisoard cu viteza redusd in
interiorul localititilor, astfel cd in urma implementérii proiectul nu va creste nivelul de zgomot actual.
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In ceea ce priveste impactul asupra calitétii aerului la nivelul locuitorilor ca urmare a operarii
proiectului, sunt asteptate impacturi de natura pozitivi, prin realizarea proiectului de modernizare
si imbunititire a transportului feroviar este asteptati o reducere a traficului rutier din zona de
implementare a proiectului si implicit o reducere a emisiilor atmosferice asociate acestuia.

»  Impactul asupra bunurilor materiale

Din punct de vedere al bunurilor materiale, este estimat cd in etapa de operare proiectul va
genera efecte pozitive ce vor conduce la reducerea duratei transportului de mérfuri pe acest tronson
si cresterea cantitétilor de marfuri sau alte bunuri transportate. Prin modernizarea podurilor CF de
pe tronsonul de cale feraté se vor reduce si vibratiile actuale asociate traficului feroviar, reducand
astfel presiunea actuald asupra structurilor cladirilor aflate in vecinitatea ciii ferate.

Transportul feroviar electric reprezinti o alternativa de transport mai putin poluanti cu costuri
mai reduse de transport. Prin realizarea proiectului, tronsonul de cale ferati va facilita accesul la
obiectivele turistice din zona proiectului, conducénd astfel valorificarea durabild a bunurilor
materiale ale comunitétilor din zoni.

Etapa de dezafectare

Pentru etapa de dezafectare, nivelul efectelor generate sunt similare cu cele prezentate pentru
etapa de constructie. Se impune respectarea acelorasi misuri, enunate pentru etapa de constructie,
si in eventualitatea dezafectarii structrurii sau a unor sectiuni ale acesteia.

Astfel, in eventualitatea unor activitdti de dezafectare a infrastructurii de cale ferati, este
previzionatd aparifia unui impact negativ nesemnificativ in cazul lucrarilor de demolare. Un
impact pozitiv in etapa de dezafectare este estimat considerand posibile angajiri temporare ale
populatiei locale in lucrérile de refacere asociate dezafectirii, ce ar conduce la reintroducerea
suprafetelor ocupate de proiect in circuitul economic.

7.8.3 Misuri de evitare si reducere a impactului

Pentru reducerea la minim a impactului asupra mediului social, in etapa de executie se vor lua
urmétoarele masuri:
= informarea cetitenilor din zona cu privire la programul lucrérilor si in special a perioadelor
in care vor fi Intrerupte temporar retelele de furnizare a utilititilor edilitare (energie electrici,
apa, gaze etc.);
s lucrérile nu se vor desfasura noaptea, in intervalul 22:00-07:00;

* Incurajarea angajarii de personal calificat i necalificat din zona de implementare a
proiectului;

* curdtarea zilnicd a cdilor de acces in vecindtatea zonelor de lucru si intretinerea acestor
drumuri tehnologice/ de intretinere;

= protectia si semnalizarea zonelor de lucru, cu marcaje clare privind limita de sigurantd in
perimetrul lucrérilor;

* interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;

= toate utilajele si echipamentele folosite in lucrdrile de constructie trebuie si corespundi
cerintelor Directivei 2000/14/CE privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare
la zgomotul emis de echipamentele utilizate in exterior. Echipamentele trebuie si poarte
marcajul CE si indicafia nivelului de zgomot generat si sid fie insotite de declaratia de
conformitate CE;

= pentru activitatile de constructie derulate in vecinatatea zonelor locuite se vor utiliza panouri
fonoabsorbante mobile in dreptul fronturilor de lucru. Panourile trebuie si aiba o inaltime
de minim 3 m, o eficientd de reducere a zgomotului de minim 10 dB(A) si s fie montate cét
mai aproape de surseie de zgomot;

= limitarea traseelor din zonele locuite de citre utilajele si autovehiculele cu mase mari;

/GeR .
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= deplasarea vehiculelor in zona de desfasurare a lucrdrilor se va face cu vitezi redusa de
maxim 30 km/h.

Pentru diminuarea impactului asupra zonelor locuite in etapa de operare, se vor lua urmétoarele
masuri:
= verificarea si intretinerea panourilor care ecraneaza zgomotul datorat traficului;
= intretinerea adecvatd a infrastructurii ferate, inclusiv a garniturilor de tren, in vederea
reducerii zgomotului de rulare.

Implementarea proiectului se va realiza astfel incét si se asigure continuarea desfagurarii vietii
comunitatilor si activitétilor economice.

in etapa de dezafectare se vor implementa aceleasi masuri previzute in etapa de executie.

7.9 CONDITII CULTURALE SI ETNICE, PATRIMONIUL CULTURAL

7.9.1 Clase de sensibilitate si clase de magnitudine pentru evaluarea impactului asupra
mostenirii culturale

Clase de sensibilitate

Din punct de vedere al mostenirii culturale au fost delimitate cinci clase de sensibilitate,
prezentate in tabelul urmator. Au fost considerate cu grad maximal de sensibilitate (“foarte mare”)
zonele cu valoarea culturald, istorica sau arheologica de relevanti internationald si cu grad minimal
de sensibilitate (“foarte mic”) zonele care nu prezinti importantd culturald, istoricd sau
arheologica.

Tabelul nr. 7-27 Matricea de apreciere a sensibilitdtii pentru componenta Mostenire culturald

Sensibilitatea zonei Descriere

Foarte mare Situri UNESCO desemnate pentru valoarea culturald, istorica sau arheologicd

Situri de importanti arheologica, istoricd sau culturald desemnate la nivel
Mare national
IMonumente istorice, arheologice, culturale protejate.

Situri de importantd arheologica, istorica sau culturald desemnate la nivel

Moderati udetean.
Mici Situri de importanta arheologicd, istoricd sau culturald desemnate la nivel
local sau utilizate de comunitatea locald pentru mentinerea traditiilor.
- Situri care nu sunt de interes arheologic, istoric sau cultural si nu
Foarte mica/ . . . - ;
Nesensibili sunt considerate importante de comunitatea locald pentru mentinerea

traditiilor

In evaluarea impactului asupra acestei componente, au fost identificate urmétoarele tipuri de
zone:

»  Sensibilitate mici — pe toate zonele vizate de proiect.
Magnitudinea modific#rilor propuse

Al doilea criteriu al evaluiirii semnificatiei impactului, magnitudinea modificarilor, este
prezentat pentru componenta Mostenire culturala in tabelul de mai jos. Matricea de apreciere a
magnitudinii modificarilor este structurata in cinci clase, atit pentru modificari de natura negativa
cit si pentru modificiri pozitive, in functie de extinderea interventiilor si de temporalitatea
acestora.
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Tabelul nr. 7-28 Matricea de apreciere a magnitudinii pentru componenta Mosgtenire culturald

Magnitudinea ,
R Descriere
modificarii

Foarte mare [Activititi care conduc la alterarea totald a resursei culturale

5 Mare Activititi care conduc la alterarea a 50-75% din resursa culturald

go Moderatd |Activititi care conduc la alterarea a 25-50% din resursa culturald

o Mici Activititi care conduc la alterarea a 10-25% din resursa culturald
Foarte mica [Activititi care conduc la alterarea a <10% din resursa culturala

Nicio modificare Activititi care nu influenteazid mostenirea culturala

decelabila
. . [Activititi care conduc la punerea in valoare in foarte mici mésura a resursei
Foarte mica
culturale
Mici Activitifi care conduc la punerea in valoare in mici misuri a resursei culturale
2 RO ” N T % .
= . |Activitdti care conduc la punerea in valoare intr-o mésurd moderata a resursei
N Moderata
S culturale
Mare IActivititi care conduc la punerea in valoare in mare mésuri a resursei culturale
Activitati care conduc la punerea in valoare in foarte mare mésura a resursei
Foarte mare

culturale

Avand in vedere ca interventiile asociate proiectului cuprind in special lucrari de modernizare
si reabilitare a elementelor construite existente, acestea desfasurdndu-se in cea mai mare parte pe
terasamentul actual al ciii ferate, magnitudinea modificérilor a fost consideratd negativd mici la
nivelul intregului proiect.

7.9.2 Prognozarea impactului
In contextul potentialelor impacturi asupra monumentelor istorice, este important de mentionat

faptul cd in zona traseului c#ii ferate nu au fost identificate situri arheologice de interes
international, desemnate de UNESCO World Heritage ca situri ale patrimoniului cultural mondial.
Etapa de constructie
Lucrdrile pentru reabilitarea cii ferate se vor realiza In mare parte pe terenul apartinand
domeniului public de interes national, respectiv pe ampriza céii ferate existente. In zonele in care
au fost identificate situri arheologice in interiorul amprizei proiectului sau in imediata vecinatate
a acesteia sunt propuse lucréri care nu vor fi in mésura s afecteze aceste situri.

Etapa de operare

In etapa de operare, nu se estimeaza un impact negativ semnificativ asupra siturilor arheologice
sau a monumentelor istorice. in acestd perioada sunt estimate ins# si impacturi pozitive, ca urmare
a facilitarii accesului publicului la obiectivele turistice din zon4.

Impactul cauzat de zgomot i vibratii asupra structurilor arheologice din apropierea ciii ferate
nu este semnificativ dat fiind faptul ci prin modernizarea ciii ferate vor fi reduse aceste tipuri de
presiuni existente in zona.

Din analiza distantelor fatd de agezérile umane si de obiectivele protejate si de interes public
existente In zond si prin natura activitétilor prevazute a se desfasura in proiect, atit in faza de
executie, cit si in faza de functionare, se poate aprecia cd proiectul nu are un impact semnificativ
asupra acestor componente.

Etapa de dezafectare
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In etapa de dezafectare nu este previzionati probabilitatea aparitiei de efecte asupra elementelor
de mostenire culturala.

7.9.3 Maisuri de evitare si reducere a impactului

Pentru evitarea si reducerea impacturilor asupra mostenirii culturale in etapa de constructie se
recomandd urmétoarele mésuri:

e Zonele in care au fost identificate situri arheologice potential afectate de proiect se vor
supune cercetérilor arheologice intruzive inainte de demararea lucrérilor;

o In situatia in care in etapa de constructie sunt identificate noi situri arheologice, lucrérile
vor fi oprite, iar autorititile competente vor fi contactate pentru expertiza si stabilirea
solutiilor necesare. Orice descarcari de sarcind arheologici se vor realiza in conformitate
cu legislatia in vigoare si cerintele Comisiei Nationale de Arheologie;

e In timpul executiei lucrarilor este recomandati .supravegherea arheologica si elaborarea
unor rapoarte la momentul identificérii oricéror situatii legate de monumente arheologice
sau patrimoniu material.

In etapa de operare nu sunt necesare mésuri specifice pentru reducerea impactului asupra
patrimoniului cultural.

In etapa de dezafectare se vor adopta aceleasi seturi de masuri stabilite pentru perioada de
executie.

7.10IMPACTUL ASUPRA RESURSELOR NATURALE
7.10.1 Prognozarea impactului

Principalele resurse naturale utilizate in etapa de executie pentru implementarea proiectului sunt
reprezentate de: apa, lemn, pimant, agregate naturale, piatra sparta, terenuri si vegetatia (ruderali)
existente 1n zonele afectate temporar sau definitiv cu lucréri.

Precizdm ci proiectul nu prevede realizarea unor gropi de imprumut pentru asigurarea anumitor
materiale de umpluturd, toate acestea urméind a fi asigurate din perimetre de exploatare deja
existente gi autorizate din punct de vedere al protectiei mediului.

Pentru evaluarea impactului asupra resurselor naturale aferente proiectului ciii ferate se
mentioneazd faptul cd la momentul actual, in aceastd fazi a proiectului, existd limitiri In
cuantificarea si gestionarea utilizarii resurselor naturale ce {in de faptul ca furnizorii de materii
prime incd nu se cunosc, acestia fiind stabiliti inainte de Inceperea lucrarilor de citre constructor.
Din considerente economice, cel mai probabil constructorul isi va stabili furnizorii de materii
prime din zona proiectului pentru a reduce costurile asociate cu logistica (transportul, manipularea

ags, i,

urmétoarele aprecieri:
e Constructorul isi va putea stabili furnizorii de agregate naturale de la balastierele si
carierele din zoni:
e Betonul ciment necesar se poate achizitiona din statiile de betoane existente in zona:

e Alimentarea cu carburanti poate asigura din afara santierului, transportul acestora fiind
efectuat cu ajutorul cisternelor auto;

e Energia electricd va fi asiguratd in organizirile de santier, in functie de preferintele
constructorului, prin grupuri electrogene sau prin racord la refeaua existenti. Asigurarea
energiei electrice in fronturile de lucru se va face prin intermediul grupurilor electrogene;

e Apa necesard in etapa de executie se va asigura pe cét posibil din retele de alimentare cu
apé existente insa acolo unde nu existé aceastd posibilitate necesarul de api se va asigura
prin surse proprii sau cu siterna de la furnizori autorizati.

In ipoteza aceasta, se estimeazi ci pe perioada de executie, la nivel local se va accelera
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exploatarea resurselor naturale in instalatiile autorizate existente (cariere si balastiere) ce vor fi
contractate pentru asigurarea necesarului proiectului insi acestea se vor exploata in limita
parametrilor de exploatare, necesarul proiectului nedepisind capacitafile maxime disponibile
autorizate in cadrul acestor instalatii.

Ca urmare a urmétoarelor aspecte, in etapa de executie a proiectului nu se estimeazi un impact
negativ semnificativ asupra resurselor naturale:

e Proiectul nu prevede exploatarea resurselor naturale din arii naturale protejate;

e Proiectul se va realiza pe terasamentul actual al ciii ferate, afectdnd suplimentar suprafete
reduse de terenuri naturale sau seminaturale;

o In etapa de executie nu sunt propuse captiri de api in vederea utilizirii, intreaga cantitate
de apd necesard fiind asiguratd de la furnizori care exploateazi apa din surse autorizate,
prelevarea debitelor de apé fiind urmiriti de autoritatea de gospodirire a apelor.

Utilizarea resurselor naturale, cu exceptia apei, care va fi utilizata si in perioda de operare, insi
in cantitdfi reduse, va avea loc in perioada de executie, asigurarea acestora nefiind necesari pe
termen lung, continuu, pentru functionarea proiectului.

In etapa de operare, pentru lucririle de mentenanti la calea ferats, poate sd apard ocazional
necesitatea utilizérii unor cantititi de resurse naturale (piatr3 spartd, pamant) insi aceste cantitati
vor fi reduse.

in etapa de dezafectare a proiectului utilizarea resurselor naturale este redusd, impactul puténd
fi unul pozitiv in cazul in care materialele rezultate din lucrérile de demolare (ex. piatra sparti,
pamaént) pot fi utilizate in cadrul altor santiere si astfel pot conduce la reducerea cantititilor de
resurse naturale utilizate pentru implementarea altor proiecte. In cazul dezafectirii proiectului,
suprafetele ocupate de obiectivele CF vor fi redate circuitului productiv sau natural.

Concluziile evalurii impactului asupra resurselor naturale

Avéand in vedere cd in proiect sunt incluse mésuri de reducere a cantititilor de resurse naturale
(pdmant), prin reutilizarea unor cantitdfi de materiale din terasamentul actual si faptul c3
aprovizionarea suplimentirii de resurse necesare se va face din surse autorizate, se apreciazi ci
impactul asupra resurselor naturale in etapa de executie va fi nesemnificativ.

In etapa de operare a proiectului, vor fi utilizate cantititi reduse de resurse naturale, in principal
in cadrul lucrdrilor de mentenantd si reparatii la infrastructura feroviars, fiind posibile mici
completiri la terasament cu material de umpluturé (pAmaént) sau cu piatr sparti.

Avand in vedere aceste aspecte, se poate aprecia ci in aceasti etapa se estimeazi un impact
redus asupra resurselor naturale.

In etapa de dezafectare a proiectului se aprecieazi un impact redus asupra resurselor naturale,
deoarece in aceasti etapa se vor utiliza cantititi foarte reduse de resurse naturale, acestea constand
in principal in terenuri (ce vor fi ocupate temporar de organizarea de santier) si apa care va fi
utilizata in scopuri igienico-sanitare de cétre personalul implicat In lucrari.

7.10.2 Maisuri de evitare si reducere a impactului asupra resurselor naturale

Pentru etapa de executie sunt recomandate urméitoarele masuri:

e Interzicerea exploatirii de resurse naturale din interiorul ariilor naturale protejate traversate
de proiect, cu exceptia materialelor extrase din terasamentul cidii ferate in vederea
reutilizarii;

e Minimizarea necesarului de piatré spartd prin recuperarea acesteia din terasamentul actual;

e Aprovizionarea materiilor prime se va face exclusiv din surse autorizate, prin intermediul
furnizorilor;

o Se va evita ocuparea unor suprafete de teren in plus fati de cele prevazute prin proiect;
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Terenurile ocupate temporar vor fi reabilitate la sfarsitul lucrérilor;

Zonele care au fost afectate de indepartéri ale vegetatiei vor fi stabilizate corespunzitor,
iar in zonele rdmase libere dupi finalizarea constructiilor se va asigura reinstalarea
vegetatiei;

Nu se vor realiza captiri de apa pentru asigurarea necesarului de apé in timpul constructiei.
In etapa de operare este necesard implementarea urmétoarelor mésuri:

Evitarea ocupirii unor suprafete suplimentare de teren in timpul lucrérilor de mentenanta
si reparatii, altele decét terenurile aferente infrastructurii feroviare rezultate in urma
implementarii proiectului.

In etapa de dezafectare mésurile vor fi similare celor din perioada de executie.

7.11IMPACTUL CUMULATIV AL PROIECTULUI
7.11.1 Nivelul presiunilor actuale

Principalele presiuni actuale ce ar putea avea potentialul de a crea efecte cumulative ca urmare
a realizirii proiectului sunt: infrastructura rutiers, operatorii economici care desfagoard activitati
in instalatii IED si unitéti industriale cu risc de accidente majore (amplasamente SEVESO). Mai
jos sunt prezentate presiunile actuale ce pot genera efecte cumulative cu presiunile asociate
proiectului.

1.

Infrastructuri rutiere care pot avea efecte cumulative cu proiectul analizat in ceea ce
priveste zgomotul, emisiile atmosferice si bariere comportamentale pentru fauna:

Modernizarea DN12A;

Instalatii IED sau amplasamentele industriale care pot avea efecte cumulative cu proiectul
analizat in ceea ce priveste emisiile atmosferice:

Statii de betoane situate in vecinétatea proiectului.

Amplasamente SEVESO identificate in proximitatea zonei de implementare a proiectului
care pot avea efecte cumulative cu proiectul analizat in ceea ce priveste emisiile
atmosferice:

SC ELECTROCENTRALE BORZESTI S.A.;

SC MAVGO HOLDING SRL - PUNCT DE LUCRU CAROM ONESTI;

SC CHIMCOMPLEX SA BORZEST];

SC MAVGO HOLDING SRL - PUNCT DE LUCRU RAFINARIA DARMANESTI;
SC CRIMBO SAV GAS SRL ONESTT;

OMV PETROM SA - ZONA DE PRODUCTIE ASSET VIII MOLDOVA NORD -
DEPOZIT ALBOTESTL

7.11.2 Proiecte existente/ planificate in zona analizati

Infiintare sistem de alimentare cu apa, colectare si tratare ape uzate in comuna Agis, judetul
Baciu;

Realizare canalizare si statie de epurare, extindere retea de apd in comuna Asdu judetul
Baciu;

Asfaltare si amenajare parciri pe strizile Supanului, Codrului, Muntelui si Funditura
Soimului din orasul Coménesti, judetul Bacau;

Extindere retea de alimentare cu apa si retea de canalizare in comuna Palanca, judetul Baciu

Modernizare stridzi in cartierele Slobozia si Belci iIn Municipiul Onesti, Etapa I - strizi
cartierul Belci;

Reabilitare pod pe DN 11, la km 129+831, peste raul Trotus, la Onesti, judeful Bacéu;
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e Modernizare DJ 118B, km 5+557 - 11+847, Strugari-Rachitis, judetul Baciu;

¢ Modernizare drum comunal DC142, km 0+000 - 3+630, sat Tarhausi, comuna Ghimes-
Faget, judetul Bacau;

e Refacere, reabilitare si consolidare, poduri si podete in comuna Ghimes-Figet, judetul
Bacéau.

7.12IMPACTUL POTENTIAL iN CONTEXT TRANSFRONTALIER

Proiectul nu se supune prevederilor mentionate in Conventia privind evaluarea impactului
asupra mediului, in context transfrontalier, adoptati la ESPOO in data de 25 februarie 1991,
ratificatd prin Legea 22/2001.

Cele mai apropiate structuri de granita sunt cele din UAT Urechesti, la o distanti de 80km fati
de granita cu Republica Moldova.

8. DESCRIEREA METODELOR DE PROGNOZA

Principalele dificultati intAmpinate in cursul realizarii Raportului privind impactul asupra
mediului au fost legate de disponibilitatea informatiilor de detaliu cu privire la conditiile de mediu
existente in zona proiectului.

Descrierea aspectelor relevante ale stirii actuale a mediului in zona de implementare a
proiectului §i a evolutiei sale probabile in cazul in care proiectul nu este implementat a fost
realizatd atit pe baza datelor public disponibile, cét si pe baza datelor colectate din teren. Dintre
sursele de date utilizate amintim: Rapoartele anuale privind starea factorilor de mediu, Planurile de
management actualizate ale Bazinului Hidrografic; Planul de Management al Riscului la Inundatii
realizat de ABA; Valorile concentratiilor de poluanti atmosferici monitorizate in cadrul RNMCA;
Hirtile de calitate a aerului la nivel european disponibile pe site-ul Agentiei Europene de Protectie
a Mediului; Rapoartele starii de séndtate a populatiei elaborate de Institutul National de Sinitate
Publicd; Date statistice disponibile pe pagina de internet a Institutului National de Statistic, Planuri
de Management ale ariilor naturale protejate etc.

Colectarea datelor din teren s-a realizat la nivelul intregii zone de implementare, o atentie
deosebitd fiind acordatid observatiilor asupra elementelor de biodiversitate, in special in zonele
lucrdrilor situate in apropierea si/ sau in interiorul ariilor naturale protejate. Informatii cu privire
la metodele utilizate pentru culegerea informatiilor din teren pentru componentele de
biodiversitate, aplicate de-a lungul intregului traseu, au fost prezentate in cadrul Studiului EA.

Pentru caracterizarea aspectelor relevante ale stirii actuale a mediului au fost realizate
misurétori ale nivelului de zgomot si masuratori ale calitatii aerului In zona de implementare a
proiectului.

Pentru identificarea si cuantificarea efectelor i/ sau a formelor de impact asociate proiectului
au fost utilizate diferite metode, printre care modelarea surselor de zgomot si modelarea dispersiei
emisiilor atmosferice.

Estimarea emisiilor atmosferice asociate proiectului (inclusiv estimarea emisiilor de gaze cu
efect de serd) a fost realizati utilizdnd metodologii recunoscute, precum EMEP/EEA Air Pollution
emission inventory guidebook 2019 si Methodologies for the Assessment of Project GHG
Emissions and Emission Variations, European Investment Bank Induced GHG Footprint - The
carbon footprint of projects financed by the Bank.

Pentru evaluarea imisiilor la nivelul receptorilor sensibili a fost realizati modelarea numerica a
dispersiei poluantilor atmosferici.

Pentru evaluarea impactului zgomotului generat de implementarea proiectului a fost realizats
modelarea surselor de zgomot cu ajutorul aplicatiei software Sound Plan Essential 2.0. Software-
ul are aplicafii pentru estimarea zgomotului ambiental aferent drumurilor, cdilor ferate si
instalatiilor industriale. Creeazd hérti de zgomot in orage si zone deschise, utilizind, dupi caz,
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informatii despre trafic sau date despre emisiile de zgomot ale surselor. SoundPLAN Essential
calculeazi orice cantitate de date. Datele pot fi importate din aplicatii GIS. sau CAD sau pot fi
digitizate pe baza imaginilor satelitare. Rezultatele sunt generate atét in format tabelar cét si grafic.

In cadrul analizei vulnerabilitatii proiectului la schimbdrile climatice, in vederea evaluirii
expunerii in zona de implementare a proiectului pentru fiecare dintre variabilele climatice selectate
au fost utilizate modele climatice in ceea ce priveste evolutia temperaturilor extreme si a
precipitatiilor extreme in anul 2050, harti de hazard si risc la inundatii, harti cu zone susceptibile
de aluneciri de teren etc.

Tabelul nr. 8-1 Indicatori, metodologii si surse de date utilizate in cadrul analizei
vulnerabilitdtii proiectului la schimbdrile climatice

Nr. crt. Variabile Metodologie Sursa datelor

/Analiza in GIS a evolutiei temperaturilor http://www.worldclim.org

Cregster e o S
sterea ) extreme utilizind modelele climatice de
1.  [temperaturilor |, P . . ..
tip raster in situatia existentd s1 in
cxtreme

scenariul anului 2050

Schimbiri ale  |Analiza in GIS a evolutiei precipitatiilor |hitp://www.worldclim.org
precipitatiilor ~ extreme utilizind modelele climatice de

2 medii tip raster in situatia existenti si in
" |Schimbari ale [scenariul anului 2050
precipitatiilor
cxtreme
3 Inundatii Identificarea zonelor cu potential Planul de Management al riscului la
) impact generat de inundatii Inundatii
Instabilitatea Identificarea zonelor cu potential de https://esdac.irc.ec.europa.cu
paméantului/ instabilitate si a zonelor in care auloc
4 $
" jaluneciri de frecvent aluneciri de teren
leren

Metodele de analizé, precum si datele utilizate in cadrul analizelor realizate, in special in cazul
schimbdrilor climatice, prezintd un anumit grad de incertitudine, fiind dependente de gradul actual de
cunoastere.

9. MASURI DE EVITARE S$I REDUCERE A IMPACTULUI SI MONITORIZARE

9.1 MASURI DE EVITARE SI REDUCERE A IMPACTULUI SEMNIFICATIV ASUPRA
MEDIULUI

In prezentul raport, analiza componentelor de mediu s-a desfisurat pentru fiecare componenti
asupra céreia implementarea proiectului ar putea genera un impact potential. Au fost considerate
efectele generate atit in etapa de constructie, cét si in cea de operare si dezafectare, efecte asupra
cérora este necesard aplicarea misurilor de evitare si reducere a impactului recomandate. In misura
in care vor fi aplicate, masurile propuse (preconditiile) atrag dupa sine rezultate asteptate de naturi
sd reduca valorile impacturilor initial apreciate.

Efectele care rimén dupa implementarea mésurilor de evitare si reducere sunt exprimate sub
forma impactului rezidual. La momentul efectudrii acestui raport, acest tip de impact poate fi doar
estimat. Evaluarea eficientei mésurilor propuse, cit §i a impactului rezidual corespunzitor
realizérii proiectului, constituie recomandari importante, pentru aceasta fiind necesari
implementarea unui sistem adecvat de monitorizare, desfisurat atit in perioada de constructie, cét
si post-constructie (in functie de componenta analizat3).

Impactul rezidual estimat pentru proiectul analizat este prezentat in tabelul urmitor. Au fost
evaluate in acest caz doar acele componente unde a fost identificatd posibilitatea aparitiei de
impacturi negative semnificative, respectiv pentru componentele:
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Biodiversitate, mediul social etapa de constructie;
Biodiversitate, mediul social etapa de operare.

In etapa de dezafectare nu au fost identificate impacturi negative semnificative.

Tabelul nr. 9-1 Mdsurile de reducere a impactului negativ semnificativ si estimarea impactului
rezidual ca urmare a implementdrii mdsurilor

Componenta de

. " Tip Impactul M:isura de reducere a Impact
mediu afectati| Etapa | . . R . . . k
i . interventie{ semnificativ estimat impactului rezidual
semnificativ
Biodiversitate | Executie LE.6 [resterea nivelului de[Lucririle de modemizare a  [Impact
turbiditate in apa podurilor de pe Valea esemnificativ
raului Trotus ca Trotusului se vor realiza

urmare a lucrarilor de ktapizat
modernizare a
podurilor de cale
ferata.

Operare LO.1 |Aparitia de victime [In perioada de operare, pentru [Impact
accidentale ca urmare reducerea riscului de coliziunemesemnificativi
R coliziunii cu traficul ja pasérilor i mamiferelor este
feroviar. necesard implementarea unui
sistem de marcaj pe CF de
tipul "indicator de fluier".

Operare LO.1 |Aparitia de victime [Toata infrastructura electricd [Impact
ccidentale ca urmare realizati in cadrul proiectului nesemnificativi

electrocutdrii si va fi izolatd pentru evitarea
oliziunii cu clectrocutirii pasirilor.
infrastructura

lectrica a cdii ferate.

in urma aplicarii tuturor misurilor stabilite in cadrul RIM, nu se mai estimeazi impacturi
reziduale negative semnificative.

in concluzie, dupa implementarea tuturor masurilor de reducere impactul rezidual estimat
pentru toti factorii de mediu este:

Nesemnificativ pentru factorul de mediu apa atit in etapa de constructie cét si in etapa de
operare si dezafectare;

Nesemnificativ pentru factorul de mediu aer atit in etapa de constructie cat si in etapa de
operare si dezafectare;

Nesemnificativ pentru factorul de mediu climi si schimbéri climatice atit in etapa de
constructie cét si In etapa de operare si dezafectare;

Nesemnificativ pentru factorul de mediu sol atét in etapa de constructie cit si in etapa de
operare i dezafectare;

Nesemnificativ pentru factorul de mediu geologia subsolului atét in etapa de constructie cét
si In etapa de operare si dezafectare;

Nesemnificativ pentru factorul de mediu biodiversitate atit in etapa de constructie cét si in
etapa de operare si dezafectare;

Nesemnificativ pentru factorul de mediu peisaj atit in etapa de constructie cét i in etapa de
operare §i dezafectare;

Nesemnificativ pentru factorul de mediu mediu social §i economic atit in etapa de
constructie cat si in etapa de operare si dezafectare;

Nesemnificativ pentru factorul de mediu mediu patrimoniu cultural atit in etapa de
constructie cét si in etapa de operare si dezafectare;
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Instruments Struchuraie

e Nesemnificativ pentru factorul de mediu mediu resurse naturale atat in etapa de constructie
cét si in etapa de operare si dezafectare.

9.2 MONITORIZARE

Monitorizarea impactului pe care constructia si operarea proiectului analizat il vor avea asupra
componentelor de mediu are rolul, pe de-o parte, de a confirma sau infirma cuantificarile
impactului rezidual realizate naintea implementarii proiectului, de a cuantifica eficienta masurilor
deja implementate si de a identifica, dupa caz, necesitatea unor masuri suplimentare sau a unor noi
locatii in care este necesard implementarea unor mésuri de reducere a impactului.

Programul de monitorizare confine cerinte pentru perioada de constructie, perioada de operare
si perioada de dezafectare. Cerintele aferente perioadei de constructie sunt valabile si pentru
eventuale etape de reabilitare, modernizare sau dezafectare a infrastructurii.

Implementarea programului de monitorizare implici existenta unei/ unor echipe dedicate, de
specialigti, care sd includd cel putin cite un expert pentru fiecare componentd Natura 2000
(habitate/ plante, nevertebrate, pesti, herpetofauna, pasari, mamifere).

Rezultatele monitorizarii vor alimenta o bazd de date si informatii cu ajutorul céreia va fi
evidentiatid necesitatea oricaror mésuri suplimentare sau a locatiilor suplimentare de implementare
si care va indica situatia reala existenti la acel moment.

Echipa/ echipele desemnate pentru realizarea monitorizirilor are/ au ca obligatii:

» Efectuarea activitdtilor de monitorizare in conformitate cu cele mai bune practici §i cu
cerintele ghidurilor de monitorizare (vezi mai jos);

 Elaborarea rapoartelor de monitorizare: trimestrial in etapa de constructie si anual in etapa
de operare;

» Elaborarea unor rapoarte de evaluare a impactului rezidual (pentru biodiversitate): anual si
la finalizarea constructiei (in etapa de constructie), respectiv anual §i in primii trei ani de
operare (in etapa de operare).

Rapoartele de monitorizare vor fi intocmite de echipa/ echipele desemnate pentru realizarea
monitorizirii §i vor fi puse la dispozitia Beneficiarului si la cerere publicului interesat i Autorittii
competente pentru protectia mediului.

Independent de programul de monitorizare, titularul are obligatia de a raporta, conform
cerintelor legale in vigoare, orice ucidere accidentald a speciilor de péséri, precum §i a speciilor
strict protejate previzute in anexele nr. 4A si 4B ale OUG nr. 57/2007 (atat in perioada de
constructie, cét si in perioada de operare).

Pentru derularea activititilor de monitorizare a habitatelor si speciilor de interes comunitar se
vor aplica cerintele metodologice ale ghidurilor pentru monitorizarea stérii de conservare a
speciilor gi habitatelor din Roménia, In baza articolului 17 din Directiva Habitate, publicate pe
site-ul Institutului de Biologie Bucuresti al Academiei Romaéne
(http://www.ibiol.ro/posmediu/rezultate.htm), respectiv:

* Ghid sintetic de monitorizare pentru habitatele de interes comunitar (sdrdturi, dune
continentale, pajisti, apd dulce) din Romania;

+ Ghid sintetic de monitorizare pentru habitatele de interes comunitar: tufirisuri, turbarii si
mlastini, stancarii, paduri;

« Ghid sintetic pentru monitorizarea speciilor de nevertebrate de interes comunitar din
Romaénia;

» Ghid sintetic de monitorizare a speciilor comunitare de reptile si amfibieni din Roménia;

» Ghid sintetic de monitorizare a speciilor comunitare de pesti din Roménia;

» Ghid sintetic de monitorizare pentru speciile de mamifere de interes comunitar din Roménia;

* Ghid pentru monitorizarea stirii de conservare a pesterilor si speciilor de lilieci de interes
comunitar din Roménia;
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precum si ale:

+. Ghidului standard de monitorizare a speciilor de paséri de interes comunitar din Reménia,
elaborat de Societatea Ornitologici Roméina si Grupul Milvus in 2014,
http://monitorizareapasarilor.cnd,,d.ro/documents/Ghid-standard-de-monitorizare- pasari-
2014.pdf.

Metodele de studiu selectate vor trebui s& acopere toate particularititile legate de identitatea
speciilor analizate, fenologie si particularitétile/ limitarile diferitelor zone de studiu.

Volumul de efort realizat pentru oricare din activititile de monitorizare trebuie sd fie
dimensionat astfel incat datele si informatiile colectate si fie reprezentative, din punct de vedere
al metodelor aplicate, pentru intreg teritoriul studiat.

In vederea monitorizirii impactului pe care constructia §i operarea ciii ferate il vor avea asupra
componentelor de mediu se propune un plan de monitorizare care include componente si
subcomponente de monitorizare, indicatori, durata minima, frecventa minima a campaniilor de
teren si frecventa raportérilor, atit pentru perioada de constructie cét si pentru perioada de operare
(prezentat in tabelul urmétor). Programul de monitorizare este insotit de locatiile de monitorizare
propuse pentru fiecare componenti si subcomponenta.

In intelesul prezentului raport o ,,campanie de teren” reprezinti o deplasare in teren care asigurd
parcurgerea integrala a tuturor locatiilor de monitorizat, in interiorul Intregului teritoriu de studiu
si cu aplicarea tuturor metodelor de studiu adecvate.

Responsabilitatea implementérii programului de monitorizare atét in etapa de constructie cat gi in
etapa de operare apartine titularului proiectului, care va contracta echipele de experti de mediu (inclusiv
biodiversitate), va asigura integrarea datelor §i raportarea unitara a rezultatelor monitorizarii.

Responsabilitatea privind calitatea datelor colectate si raportate revine expertilor implicati in
activititile de monitorizare §i autorilor rapoartelor de monitorizare. Pentru a asigura un nivel
ridicat de calitate al activitdtilor de monitorizare, titularul proiectului trebuie sd se asigure ca
termenii de referintd pentru executia acestor servicii cuprind cerintele exprimate in acest raport.

In situatia cazurilor in care in urma masuritorilor desfisurate pentru componentele de mediu in
perioada de monitorizare se vor Inregistra depasiri ale valorilor maxim admisibile, acest lucru se
va comunica cét mai urgent citre GNM-BC, corespunzitoare judefului unde au fost inregistrate.

In functie de concluziile monitorizirii, in situatiile neprevizute pentru care se impun misuri
suplimentare, titularul proiectului va notifica APM Bac#u cu privire la aceste masuri, iar planul de
monitorizare va fi actualizat periodic, de comun acord cu autoritatea de mediu.

Toate datele si informatiile colectate in cadrul programului de monitorizare trebuie exprimate
cantitativ, cu precizarea clard a unitétilor de mésurd, a marimii suprafetelor investigate, a metodei
aplicate si a perioadelor de timp (inclusiv orare) in care au fost executate activititile de teren.
Informatiile trebuie prezentate atit sub forma datelor brute (tabelar), cit si in forma grafica
(reprezentarea pe hirti a tuturor datelor colectate). Fiecare set de date trebuie insotit de o
interpretare a rezultatelor, precum si de aprecieri calitative si cantitative privind tendintele
inregistrate si perspectivele de modificare valorica a indicatorilor urmariti.

In continuare este prezentat programul de monitorizare pentru biodiversitate in care se regisesc
cerintele aferente celor doud etape principale ale implementérii proiectului: etapa constructiei si
etapa operdrii. Cerintele aferente etapei de constructie sunt valabile si pentru eventuale etape de
reabilitare, modernizare sau dezafectare a liniei de cale ferata.
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Pentru monitorizarea componentelor abiotice in toate etapele proiectului este propus programul
de monitorizare prezentat in continuare.

In etapa de executie si dupi caz in etapa de dezafectare se vor realiza mésurdtori privind
incadrarea emisiilor generate de activititile din fronturile de lucru, zonele de depozitare temporare
si din organizirile de santier in limitele admise privind concentratiile de substante poluante in aer,
apd, sol, niveluri de zgomot. Monitorizarea factorilor de mediu se va realiza conform programului
de monitorizare in fronturile de lucru pe masura avansirii lucrarilor. fn urma monitorizarii vor fi
luate misurile necesare pentru protectia factorilor de mediu.

In etapa de operare se vor realiza masuritori privind nivelul de zgomot §i misuritori privind
calitatea aerului in principal in zona caselor din localittile traversate aflate in vecindtatea ciii
ferate, precum §i analize privind calitatea solului si a apelor.

Responsabilitatea pentru monitorizarea factorilor de mediu §i raportare apartine titularului
proiectului.

Tabelul nr. 9-3 Plan de monitorizare a componentelor abiotice

Factorul de Amplasament S Parametrii Frecventa de
. puncte de Puncte de monitorizare er . . o .
mediun ot o monitorizati monitorizare

monitorizare
[ETAPA DE CONSTRUCTIE

Aer | Fronturide o Fronturile de lucru o NO2; Lunar pe toatd
lucru amplasate inle  Organiziri de santier s SO2; perioada activd a
apropierea zonelor \ Iberi & organizarilor de
locuite spzns?: n santier si a
» Organiziride PP . fronturilor de
santier * pulber lucru

sedimentabile.

Api o Calitateaapeiine Km 11+632 — 11+896 - o pH; Lunar pe
zonele de Réul Trotus o materii in perioada
intersectie ale o Km 18+747 — 18+761 - suspensie; constructiei pe
proiectului cu Paraul Adanc . CCO-Cr: masura avansarii
corpurile de apd ’ fronturilor de

e  Km 38+420 — 38+585 - » CBOS5; lucru
Réul Trotug o produse petroleire;
Trotus

o Km 69+197 — 69+374 -
Trotus

o  Km 82+944 — 83+002 -
Ciobanus

o  Km 84+277 — 84+356 -
Trotug

e  Km 97+950 — 98+072 -
Caminca

o  Km 105+789 — 105+940 -

Trotus
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Km 69+197 — 69+374 -
Trotus

Km 82+944 — 83+002 -
Ciobanus

Km 844277 — 84+356 -
Trotug

Km 97+950 — 98+072 -
Caminca

Km 105+789 — 105+940 -

Trotus

Sol |o Organiziri dees Km 11+632—11+896 * pH; \Anual si in cazul
santier ° Km 18+047 — 18+057 e Hidrocarburi ])011:151'1101'
o Platforme Km 18+747 — 18+761 totale din produse  @ccidentale
tehnologice poduri petroliere;
e  Km 32+360 - 32+370
» Metale grele.
e  Km 34+640 — 34+651 -
* Prelevarile de
®  Km 38+420 — 38+585 probe vor fi realizate
e Km 51+370 — 51+395 din minim 2 puncte
e Km53+400-53+565  [lcprelevaresituate
la distante diferite
e Km69+197-69+374 fata de fronturile de
e  Km 82+944 — 83+002 lucru/organizarile de
o Km 84+277 - 84+356 $anﬁ§f (o 25m §i
50m),delao
e  Km 97+950 — 98+072 singura adancime
e Km 105+789 — 105+940 (micd adéncime, 5 —
o Km 110+446 — 110+463 10 cm).
ETAPA DE OPERARE
Apd o Calitateaapeiine Km 11+632—11+896 - * pH; Trimestrial in
zonele de Raul Trotus s materii in primii 2 ani de
mte.rsec;le. ale e Km 18+747 — 18+761 - suspensie; loperare
l?rOICCt_lllh:; el . Paraul Adéanc . produse
corpuriicdeapd Km 38+420 — 38+585 - petroleire; metale
Réul Trotus grele.
e  Km 53+400 — 53+565 -
Trotus

ETAPA DE DEZAFECTARE

Pentru etapa de dezafectare, programul de monitorizare va fi similar celui din etapa de executie.

10. SITUATH DE RISC

Proiectul analizat nu intrd sub incidenta actelor normative nationale care transpun legislatia
comunitard privind SEVESO. Desi in principal in etapa de executie vor fi utilizate §i stocate
substante chimice periculoase, riscul ca acestea sd conduci la producerea unor accidente majore
cu efecte semnificative asupra mediului si populatiei este redus.

Riscuri de accidente asociate proiectului pot apidrea in toate etapele acestuia (executie, operare,
dezafectare). Acestea pot fi datorate hazardurilor naturale (cutremure, inundantii, schimbéri ale
precipitatiilor extreme, inzépeziri, instabilitatea solului) sau ca urmare a unor erori umane sau
tehnologice.
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In etapa de executie riscurile de accidente pot fi:

Accidente in lucrul cu utilajele si mijloacele de transport;

Accidente rutiere In incinta santierului si pe drumurile tehnologice/ de intretinere;
Incendii din diferite cauze;

Electrocutiri, arsuri, orbiri de la aparatele de sudur;

Inhalatii de praf sau gaze;

Explozii ale buteliilor de oxigen sau altor recipienti, de la depozitarea de substante
inflamabile;

Surpéri sau prabusiri de transee;

Caderi in excavatii;

Striviri de elemente in ciddere;

Inec 1a executia podurilor si a lucririlor de pe malurile cursurilor de api;
Accidente rutiere in care sunt implicate utilaje de constructii;

Scurgeri de carburanti din rezervoare direct pe sol.

Accidentele mentionate mai sus nu au toate efecte asupra mediului inconjurator, dar pot duce la
pierderi materiale, intarzierea lucrarilor, pierderi de vieti omenesti si pot avea efecte economice
negative.

In etapa de executie populatia poate fi afectatd de lucririle neterminate ori firi semne de
avertizare 1n cazul excavatiilor, firelor electrice cizute etc.

Achizitionarea si furnizarea tuturor substanfelor in santier se va face doar de la/ de operatori
autorizati. In cadrul amplasamentelor in care se vor utiliza aceste substante, personalul operator
va fi instruit periodic cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea, precum si la modul
de actionare in cazul aparitiei unor incidente. Personalul va lua la cunostinti si va tine cont de
recomanddrile din Fisele cu date de securitate ale fiecdrei substante, acestea fiind in mod
obligatoriu transmise de cétre furnizori, odaté cu achizitionarea substantelor.

In etapa de operare, riscurile de accidente asociate proiectului sunt:

Deraierea trenului — se poate produce ca urmare a neefectudrii verificarilor tehnice ale
gamiturilor de tren, a defectiunilor ap&rute la terasamentul CF sau ca urmare a unor erori
umane (neatenfia mecanicului de locomotivé, nerespectarea vitezelor de circulatie etc.);
Coliziuni §i acostari intre trenuri in miscare sau in stationare — aceste riscuri se datoreazi
in principal erorii umane, prin abaterea atentiei de la comunicatiile prin radio, interpretarea
eronatd a semnalului si a semnificatiei indicatiilor, gararea incompleti a trenurilor in Halte
de miscare, statii CF etc.;

Coliziuni de tren cu obstacole aflate in spatiul gabaritului de libera trecere (copaci, animale,
obiecte fixate sau aflate temporar pe sau in apropierea ciii ferate);

Coliziuni ale trenurilor cu vehiculele rutiere la trecerile de nivel — ca urmare a abaterii
atentiei de la parcurs, de la comunicatiile prin radio si de la indicatiile semnalului.
Neefectuarea semnalelor acustice aferente locomotivei, la trecerea prin dreptul
Lindicatoarelor de tip fluier”;

Incendii la vehiculele feroviare — ca urmare a neefectudrii verificirilor tehnice ale
garniturilor de tren, fumatul in locuri nepermise, scurgeri de lichide inflamabile de la
gamnitura de tren;

Accidente de persoane cauzate de materialul rulant in migcare — persoane lovite de un
vehicul feroviar sau de un obiect atasat vehiculului respectiv, ori care s-a desprins de
vehicululul respesctiv. in acest tip de accident sunt incluse si persoanele care cad in timpul
célatoriei la bordul vehiculelor feroviare.
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Situatia accidentelor feroviare la nivel national inregistrate in perioada 2008-2019, conform
Rapoartelor anuale ale ASFR este prezentatd in tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 10-1 Situatia accidentelor feroviare la nivel national pe perioada 2008-2019

Accidentela|  Accidente cauzate Incendii la
Anul | Coliziuni | Deraieri | trecerila |persoanelor de materialul| materialul | Altele | Total
nivel rulant in miscare rulant
2008 0 1 86 314 0 10 411
2009 1 57 235 0 9 304
2010 10 0 58 190 2 11 271
2011 1 1 43 166 1 5 217
2012 0 0 59 151 0 5 215
2013 1 0 44 135 0 0 180
2014 1 0 50 133 1 0 185
2015 1 0 29 111 0 0 141
2016 1 0 42 140 1 0 184
2017 0 1 43 103 0 0 147
2018 55 28 160 105 3 1 352
2019 78 34 140 114 10 1 377
incendii la Coliziuni Deraieri
materialul rulant _ 5.0% 2.2%
0.6% _ __
Accidente la
treceri la nivel
27.2%
Accidente
cauzate

persoanelor de.
materialul rulant
in migcare
63.6%

Figura nr. 10-1 Frecventa cazurilor de accidente feroviare pe perioada 2008-2019 inregistrate
in Romdnia
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Din analiza datelor prezentate anterior se observi ci accidentele feroviare cu cea mai mare
frecventd de producere sunt accidentele cauzate persoanelor de materialul rulant in miscare
(63,6%) urmate de accidentele la trecerile la nivel (27,2%).

Pentru a crea o imagine mai detaliati asupra nivelului de risc asociat activititilor feroviare am
realizat o analiza de risc a principalelor evenimente de pericol identificate mai sus, acordind
fiecaruia dintre acestea note privind frecventa de aparitie si gravitatea consecintelor.

Riscul este definit ca: R=F x C

Unde:

R = riscul, 1n unitéti de “consecintd” pe unitatea de timp,

F = frecventa de aparifie a evenimentului (unititi de timp)-1;

C = consecinta evenimentului, in unititi corespunzitoare (pierderi financiare, impact asupra
sanatatii).

Categoriile de frecventd a aparitiei evenimentelor de pericol si nivelurile de gravitate ale
consecintelor utilizate in analiza de risc sunt descrise acestora sunt prezentate in tabelul urmétor.

Tabelul nr. 10-2 Categoriile de frecventd utilizate in analiza riscurilor

Categoria de | Nivel de .
< < Descrierea
frecventi frecventi
Frecventd 5 Susceptibila de a se produce frecvent.
Probabila 4 Poate apdrea de mai multe ori. Aparitia pericolului este agteptata adesea.
C Susceptibilitatea de a se produce de mai multe ori. Aparitia pericolului este
Ocazionald 3 - . ;
asteptatd de mai multe ori.
- Susceptibild de a apérea cindva in ciclul de viati al sistemului. Aparitia
Rard 2 . . - A .
pericolului este asteptatd in mod rezonabil.
Improbabila 1 Put_ln suscfeptlbﬂa df_s ase produce, dar Pos1b11a. Se poate admite ca aparitia
pericolului este posibild in mod exceptional.

In tabelul de mai jos sunt prezentate nivelurile de gravitate ale consecintelor utilizate in analiza
de risc.

Tabelul nr. 10-3 Categoriile de gravitate ale consecintelor utilizate in analiza riscurilor
Gradul de Nivel de
gravitate gravitate

Catastrofal 5

Descrierea

= Morti §i/sau mai multe persoane grav rénite;
= Pagube majore asupra mediului.
= Un mort gi/sau o persoand grav riniti;

Critic : = Pagube semnificative asupra mediului.
Serios ' Rini usoare, . g
= Amenintéri simnificative asupra mediului.
Minor 2 Eventual o persoani usor raniti.
Nesemnificativ 1 Fird afectarea persoanelor sau a mediului

Nivelul de risc este definit ca fiind produsul dintre frecventd (F) si nivelul de gravitate al
consecintelor (C):

R=FxC

In tabelul urmator este prezentat nivelul de risc apreciat pentru fiecare eveniment de pericol
identificat.
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Tabelul nr. 10-4 Aprecierea riscului in etapa de operare a cdii ferate
Nivel de | Justificarea alegerii | Nivel de Ju:ltlﬁca.l:ea Nivel de
Cod|Eveniment| Cauze posibile frecventi nivelului de iconsecinta  Aegerrl risc
3] probabilitate ©) mvelull.u d_e FxO)
consecinti
El |Deraierea |= neatentia mecanicului 2 \Conform datelor 5 Acest tip de 10
trenului |de locomotivi (semnale de statistice ASFR, in accident poate duce
pericol depdgite); Roménia frecventa la pierderi de vieti
= nerespectarea vitezelor taccidentelor omenesti si la
de circulatie; feroviare in care se ccidente de mediu
= defectiuni tehnice alg produc deraieri ale rave
materialului rulant; trenurilor este micé
= defectiuni tehnice alg (2,2%).
cdii ferate.
E2 | Coliziuni [= neatentia mecanicului 2  [Conform datelor 5 Acest tip de 10
intre (e locomotiva (semnale de statistice ASFR, in ccident poate duce]
trenuri  pericol depasite); Roménia frecventa la pierderi de vieti
= interpretarea eronati g faccidentelor menesti  §i 1l
semnalului si semnificatiei feroviare in care se ccidente de mediy
indicatiilor; iproduc deraieri ale ve
= gararea incompletdi a trenurilor este mici
trenurilor in halte dg (5%)-
miscare si statii CF
E3 | Coliziuni |= abandonarea 4 Avand In vedere ci 5 Acest tip deg 20
de tren cu |intentionati a unor obiecte traseul de cale feratd accident poate duce
obstacole pe sau in apropierea ciii| traverseazi zone la pierderi de vieti
aflate in |ferate; populate si zone omenesti si 14
spatiul |= animale domestice naturale protejate am accidente de mediu!
gabaritului Desupravegheate; considerato |[gErave
de liberd |« animale silbatice aflate frecventd probabild
trecere fin apropierea sau pe calea de producere a
ferats; facestui tip de
= copaci cazuti  pd cveniment de pericol.
terasamentul cii ferate.
E4 | Coliziuni |= neatentia mecanicului 4 Conform datelor 5 IAcest tip de 20
ale de locomotivi; statistice ASFR, in faccident poate duce
trenurilor » defectiuni tehnice la Roménia la pierderea mai
cu Vehiculemistemul de avertizare ﬁ'ecventa multor Vieﬁ
rutiere la |(barier si semafor); faccidentelor la omenesti
trecerile 1ala perealizarea semnalelor trecerile la nivel cu
nivel beustice de atentionare la calea feratd este mare
recerea  prin  dreptul (27,2%) 5i ca atare
indicatoarelor de tip fluier. [am considerat o
frecventd probabila
ide producere a
acestui tip de
eveniment de pericol
in zona proiectului.
[E5 |Incendiilals defectiuni tehnice 13 1  [Conform datelor 3 Acest tip dg 3
vehiculele [materialul rulant; tatistice ASFR, in accident poate duce;
feroviare |« fymatul i locuri Roménia frecventa la rdnirea unor
nepermise; ccidentelor persoane si
= scurgeri de lichide eroviare in care se fameningari
inflamabile de 1a roduc deraieri ale semnificative
loarniturile de tren. trenurilor este foarte lasupra mediului
mici (0,6%).
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Nivel de | Justificarea alegerii| Nivel de Justlfica.n:ea | Nivel de
Cod|Eveniment Cauze posibile frecventi nivelului de consecinta .alegerfl risc
® probabilitate © mvelull.u ge FxC)
consecinia
6 | Accidente = neatentia persoanelor l4 4 onform datelor 4 |Acest tip de 16
de - [traversarea liniei de cale statistice ASFR, in faccident poate duce
persoane [ferati; omdénia frecventa la rénirea sau chiar
cauzatede = peatentia persoanelor in ccidentelor decesul persoanelor
materialul impul cilatoriei cu trenul; eroviare in care se implicate in|
rulantin = obiecte care se pof roduc aceste faccident.
miscare \jesprinde de materialul ccidente este foarte
rulant in miscare. mare (63,6%).

In matricea de mai jos sunt incadrate evenimentele de pericol (corespunzitoare coloanei ,,Cod”
din tabelul anterior) in clasele de risc rezultate ca urmare a aprecierii acestora.

o Frecventi (5)
g Probabili (4) E3, E4
& | Ocazionali 3)
2| mmo EL E2
= Improbabili (1) ES
insignifiant (1) [Minor (2) Serios (3) [Critic(4) | Catastrofal (5)
Nivel de gravitate al consecintelor
legends: |  Riscmare | | Riscmoderat | | Riscscizut |

Conform OUG 73/2019 privind siguranta feroviard, responsabilitatea exploatirii sigure a
sistemului feroviar si a controlului riscurilor asociate cu acesta apartine administratorilor de
infrastructurd si operatorilor de transport feroviar, care au obligatia si obfind autorizatia de
sigurantd emisa de Autoritatea de Siguranti Feroviard si sd puni in aplicare misurile necesare de
control al riscurilor prin aplicarea standardelor si normelor nationale de siguranti si prin instituirea
unui Sistem de Management al Sigurantei (SMS).

Principalul risc cu implicatii si asupra mediului Tnconjuritor este reprezentat de accidentele
feroviare in scenariul in care sunt implicate trenuri marfare care transporti substante periculoase,
ce ar putea si producd contamindri semnificative ale solului, apelor subterane sau apelor de
suprafata.

Conform metodologiei descrise in articolul publicat de University College London, riscul de
contaminare a apelor ce poate rezulta in urma accidentelor din transporturile rutiere si feroviare
poate fi estimat pe baza unor formule de calcul si a unor coeficienti determinati in prealabil.

in cazul transporturilor feroviare riscurile de producere a accidentelor sunt strans legate de
nivelul de mentenantd al liniei, calitatea materialului rulant, vitezele de deplasare pe anumite
tronsoane, complexitatea sinei (cu risc deosebit in cazul nodurilor de cale ferati si a trecerilor la
nivel cu aceasta). De asemenea, in cazul liniilor electrificate existd riscul distrugerii
transformatoarelor din zona sinelor.

Dacd pentru scurgerile provenite din accidentele rutiere existd informatii legate de rata
producerii acestora pe diferite tipuri de drumuri, in cazul transportului feroviar nu putem vorbi de
o corespondentd din care se poate estima frecventa scurgerilor din vagoanele de marfa, aceasta
putdnd fi doar aproximata din diversele studii realizate la nivel european.
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Astfel, Comisia de Sanatate si Siguranti din cadrul Ciilor Ferate Britanice, a estimat un
coeficient de frecventa a aparitiilor fisurilor pentru vagoanele ce transporti hidrocarburi, de 6,3 x
108 per vagon-km, insd acest coeficient poate varia in functie de pozitia fisurii si de oprirea
scurgerii Tnainte ca vagonul si se goleascd. Intervalul de incredere pentru acest coeficient variind
astfel inte 2,2 x 108 respectiv 14 x 108 per vagon-km.

Frecventa aparifiei unei fisuri in decursul unui an se poate calcula folosind urmitoarea formula:

F = Xa x W x Qpuncrures

F = frecventa fisurilor/an;

Xa = distanta pe care circula trenul;

W = numaérul de vagoane pe distanta Xa in decursul unui an;

Qpunctures = coeficientul aferent frecventei aparitiei unei fisuri / vagon-km.

In cazul proiectului propus, Xa = 166 km, W = 87.600 / an (considerand 8 perechi de trenuri
de marfa pe zi care tranziteazé aceastd distants, a cte 30 de vagoane/tren), astfel:

F=166x 87.600 x 2,2 x 10-8 = 0,31 fisuri/an

Riscul de producere a unor accidente datorate aparitiei fisurilor la vagoanele trenurilor marfare
de 0,91 fisuri/an corespunde unei probabilititi de producere a unui accident de acest tip o dati la
3,2 ani, ceea ce corespunde unei probabilitdti mari de producere a acestui tip de accident.

O altd apreciere a riscului se poate face tot conform metodologiei folosite mai sus si in functie
de tipul accidentului petrecut. Astfel, conform studiului realizat de Compania Nationald de Cii
Ferate Britanice, pentru executia unui nou tronson de calea feratd, au fost stabiliti pe baza unor
studii prealabile o serie de coeficienti pentru fiecare tip de accident feroviar prezentati mai jos sub
forma tabelard.

Tabelul nr. 10-5 Coeficienti de frecventd a aparitiei unui accident feroviar

Tipul accidentului Frecventa / tren-km
Coliziune din spate 0,4 x 108

Coliziune frontald 0,015x 108

Deraiere 0,9x 108

Total 1,3x10%

Astfel, aplicand formula de mai sus si utilizdnd coeficientii pentru fiecare tip de accident in
parte obtinem:

Fcoliziune din spate = 166 x 2920 trenuri/an x 0,4 x 10 = 0,19 x 1073 accidente/an

Fcoliziune frontald = 166 x 2920 trenuri/an x 0,015 x 10 = 7,27 x 10 accidente/an

Fderaiere = 166 x 2920 trenuri/an x 0,9 x 10 = 0,43 x 10 accidente/an.

Asa cum se observa din calcul, probabilitatea de producere a unui accident pe calea ferati este
redusd. Cu toate acestea trebuie luat in considerare cd un impact semnificativ asupra mediutui (in
special pentru biodiversitate) se poate produce in scenariul in care un accident al unui tren marfar
care transporté produse petroliere se poate produce in zonele sensibile din vecinatatea proiectului
(cursuri de apd sau in zone protejate).

Pentru minimizarea riscului se recomanda dotarea cu materiale absorbante plutitoare cu care s3
se intervind in caz de scurgeri de produs petrolier in cursurile de apa. Personalul operator trebuie
si fie instruit periodic cu privire la modalitatea de interventie in caz de producere a unui accident.

in etapa de dezafectare, riscurile de accidente sunt similare cu cele descrise in etapa de
executie.
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~11. REZUMAT FARA CARACTER TEHNIC

Acest rezumat a fost elaborat pentru a prezenta intr-un limbaj non-tehnic concluziile Raportului
privind impactul asupra mediului pentru proiectul ,,LUCRARI DE REABILITARE PODURI, .
PODETE SI TUNELURI DE CALE FERATA - ETAPA II - FAZA STUDIU DE
FEZABILITATE — SUCURSALA REGIONALA CF GALATI”, proiect propus de Compania
Nationala de Cai Ferate ,,CFR” SA.

CFR SA este o companie de interes strategic national ce functioneazi sub autoritatea
Ministerului Transporturilor ce are ca responsabilitifi asigurarea accesului pe o infrastructuri
functionald, eficientd si ecologicd tuturor operatorilor feroviari, dar si a deplasirii sigure a
caldtorilor i mérfurilor indiferent de conditii §i eventualele dificultiti.

Prezentare generald a proiectului

Proiectul analizat vizeazi modernizarea infrastructurii de cale feratd pe linia CF 504 Adjud -
Siculeni. Aceasta este o linie important3 a retelei de cale feratd din Roménia. In prezent circulatia
se desfasoaré pe cu restrictii din cauza stérii tehnice precare a celor 15 poduri si podete incluse in
proiect.

Obiectivele primordiale ale investitiei, obiective ce definesc atit necesitatea cét si oportunitatea
investitiei, sunt:

e reducerea timpului de célatorie prin cresterea vitezei de circulatie pe intregul tronson;

e imbunititirea conditiilor de siguranti a traficului feroviar;

e Imbunititirea confortului in timpul calitoriei, gestiondnd in acelasi timp reducerea
emisiilor de poluanti si impactul negativ asupra mediului;

e atragerea cilatorilor si a transportatorilor de maérfuri, de la traficul auto citre traficul
feroviar, pe ruta de cale feratd Adjud - Siculeni.

Structurile care fac obiectul proeictului sunt prezentate sintetizat in tabelul urmitor:

Tabel 11-1 Lista podurilor si podetelor care vor fi modernizate in cadrul proiectului

g;t Tip Cod/LiniaCF | km | IntreStatiaX | siStatia Y
1 Pod S04 11+772 Urechesti Céiuti
° Adjud - Siculeni echestt atut
504 . g
2 Pod Adjud - Siculeni 18+052 Urechesti Caiuti
504 . e
3 Pod Adjud - Siculeni 18+755 Urechesti Caiuti
4 Pod S04 324381 |  Borzesti Onesti
Adjud - Siculeni ¥ ’
504 . .
5 Pod Adjud - Siculeni 34+648 Borzesti Onesti
504 . «
6 Pod Adjud - Siculeni 38+530 Onesti Targu Ocna
504 n A
7 Podet Adjud - Siculeni 49+563 Téargu Ocna Térgu Ocna
504 a A
8 Pod Adjud - Siculeni 51+380 Térgu Ocna Téargu Ocna
504 A
9 Pod Adjud - Siculeni 53+480 Targu Ocna Dofteana
504 . o
10 Pod Adjud - Siculeni 69+306 | Valea Uzuiui Comanesti
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(I;Irrt Tip Cod / Linia CF km Intre Statia X si Statia Y
11 Pod 04 82+980 Asi Goioasa
© Adjud - Siculeni = iy

504 - .

12 Pod Adjud - Siculeni 84+275 Asdu Goioasa
504 .

13 Pod Adjud - Siculeni 98+011 Simbrea Palanca
504 :

14 Pod Adjud - Siculeni 105+929 Palanca Ghimes
504 . Lunca de

5] Pod | Adjud- Siculeni | 107461 | Ghimes Mijloc

Localizarea proiectului

Cele 14 poduri de cale feratd, impreund cu un podet, sunt amplasate pe linia dubla de cale ferati
electrificatd 504 Adjud — Siculeni, intre statiile Urechesti si Lunca de Mijloc.

Caracteristicile proiectului

Din punct de vedere al dreptului de proprietate, suprafata de teren ocupatid definitiv de
obiectivul de investitie dupa implementarea proiectului, este redati in tabelul urmitor.

Tabel 11-2 Suprafata de teren ocupatd definitiv de lucrdrile proiectate

Suprafata totali de teren ocupati definitiv (ha)
Pod km 11+772
Suprafatd ocupata de calea ferati si constructiile 3,3684
aferente (noi si existente reabilitate), din care:
Administrare/gestiune CNCF "CFR" SA 2,4165
Exproprieri 0,9519
Pod km 18+052
Suprafatd ocupatd de calea feratd si constructiile 0,022
aferente (noi si existente reabilitate), din care:
Administrare/gestiune CNCF "CFR" SA 0,022
Exproprieri -
Pod km 18+755
Suprafata ocupaté de calea ferata si constructiile 0,0418
aferente (noi si existente reabilitate), din care:
Administrare/gestiune CNCF "CFR" SA 0,0418
Exproprieri -
Pod km 32+381
Suprafatd ocupati de calea ferati si constructiile 0,8605
aferente (noi si existente reabilitate), din care:
Administrare/gestiune CNCF "CFR" SA 0,8605
Exproprieri -
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Suprafata totali de teren ocupati definitiv (ha)

Pod km 34+648

Suprafatd ocupaté de calea ferata si constructiile 0,7302
aferente (noi si existente reabilitate), din care:

Administrare/gestiune CNCF "CFR" SA 0,7302
Exproprieri -
Pod km 38+530

Suprafati ocupatd de calea ferata si constructiile 1,3242
aferente (noi i existente reabilitate), din care:

Administrare/gestiune CNCF "CFR" SA 1,2122
Exproprieri 0,112
Podet km 49+563

Suprafatd ocupatd de calea feraté si constructiile 0,0176
aferente (noi si existente reabilitate), din care:

Administrare/gestiune CNCF "CFR" SA 0,0176
Exproprieri -
Pod km 51+380

Suprafati ocupati de calea feratd si constructiile 0,0532
aferente (noi si existente reabilitate), din care:

Administrare/gestiune CNCF "CFR" SA 0,0532
Exproprieri -
Pod km 53+480

Suprafatd ocupati de calea feraté si constructiile 0,2633
aferente (noi si existente reabilitate), din care:

Administrare/gestiune CNCF "CFR" SA 0,2392
Exproprieri 0,0241
Pod km 69+306

Suprafatd ocupati de calea ferati i constructiile 3,4722
aferente (noi §i existente reabilitate), din care:

Administrare/gestiune CNCF "CFR" SA 2,8384
Exproprieri 0,6338
Pod km 82+980

Suprafatd ocupatd de calea feratd si constructiile 0,7634
aferente (noi si existente reabilitate), din care:

Administrare/gestiune CNCF "CFR" SA 0,7634
Exproprieri -
Pod km 84+275

Suprafatd ocupatd de calea feratd si constructiile 0,5407
aferente (noi i existente reabilitate), din care:

Administrare/gestiune CNCF "CFR" SA 0,5407
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-Suprafata totali de teren ocupati definitiv (ha)

Exproprieri -

Pod km 98+011

Suprafata ocupatd de calea ferati si constructiile 0,5153
aferente (noi si existente reabilitate), din care:

Administrare/gestiune CNCF "CFR" SA 0,5153

Exproprieri -

Pod km 105+929

Suprafati ocupati de calea feratd si constructiile 0,269
aferente (noi i existente reabilitate), din care:

Administrare/gestiune CNCF "CFR" SA 0,269

Exproprieri -

Pod km 110+461

Suprafati ocupati de calea ferata si constructiile 0,1316
aferente (noi si existente reabilitate), din care:

Administrare/gestiune CNCF "CFR" SA 0,1316

Exproprieri -

Lucrari de constructie

Executia lucrdrilor necesare realizdirii obiectivului de investifie presupune parcurgerea
urmétoarelor etape principale:

Predarea amplasamentului lucrérilor cétre antreprenor;

Trasarea lucrérilor;

Pregétirea terenului pentru amenajarea organizirilor de santier;

Amenajarea organizédrilor de santier;

Pregitirea terenului pentru lucrérile efective prin amenajarea acestuia si protejarea

valorilor arheologice relevate in amplasamentul lucrarilor;

Realizarea tuturor relocrilor de utilitafi, necesare executiei proiectului;
Executia lucririlor propriu-zise al obiectivului de investitie;

Lucrari de refacere a amplasamentului;

Realizarea de probe, teste si verificari ale lucrarilor efectuate;

Receptia lucrarilor realizate.

Proiectul este constituit din urmétoarele categorii de lucrari:

14 Poduri;

1 Podet;

Lucriri de apédrare, consolidare si protectie;

Instalatii de energoalimentare;

Instalatia de linie de contact;

Semnaliziri si centraliziri feroviare;

Telecomunicatii feroviare;

Drumuri de acces, tehnologice/de intrefinere, parciri;
Lucréri pentru siguranta populatiei si protectia mediului;
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e Lucréri de pregitire a amplasamentului proiectului.

Lucrérile de pregétire a amplasamentului inainte de construire constau si in curiitarea vegetatiei
(tuférisuri, maracinig, vegetatieierboasd) din zona de implementare. Proiectul analizat se referi la
modernizarea unor infrastructuri existente, astfel ca, impactul asupra vegetatiei din zona lucrarilor
va fi unul de dimensiuni reduse, in comparatie cu un proiect de realizare a unui obiectiv nou.

Materii prime si resurse naturale

Materiile prime necesare implementarii proiectului se vor achitiona de la terti, acestea fiind in
principal reprezentate de sind, mixturi asfaltice, beton, ciment etc.

Resursele naturale necesare pentru implementarea proiectului sunt agregatele minerale ce intrd
in compunerea elementelor structurale ale prismei caii ferate (material umpluturi

- pamaént, nisip §i piatrd spartd, agregate naturale, lemn) si apa tehnologica utilizatd pentru
operatiunile din fronturile de lucru §i organizarile de santier (ex. pentru spilarea utilajelor,
umectarea suprafetelor).

Toate aceste resurse naturale se vor achizitiona de la terti, cu exceptia materialului de umpluturi
care se obfine partial prin productie proprie, restul cantitétii necesare fiind achizifionati din diverse
surse.

Proiectul nu presupune exploatarea resurselor naturale din ariile naturale protejate intersectate.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, astfel incét si se evite stocarea materialelor
pe termen lung si eficientizarea proceselor de transport al materialelor.

Betonul ciment si cel asfaltic/ mixturd necesar se va prepara in statii de betoane contractate, in
afara amplasamentului si vor fi transportate direct pe frontul de lucru pentru a fi puse in opera.

Combustibili

Proiectul va necesita o cantitate estimati de 100.000 de tone de combustibil (motorini) pentru
realizarea transporturilor si a functionérii utilajelor necesare indeplinirii obiectivelor propuse in
faza de executie. Alimentarea cu carburanti se va asigura din afara santierului, transportul acestora
fiind efectuat cu ajutorul cisternelor auto.

Utilajele vor fi intretinute si verificate periodic pentru a se evita eventualele accidente sau
evenimente ce pot conduce la poluarea solului, apelor sau aerului. In cazul sesizirii oricdror
defectiuni, acestea vor fi remediate in ateliere specializate.

De asemenea pentru intretinerea utilajelor si vehiculelor utilizate pentru realizarea lucrérilor se
estimeazd un necesar de cca. 1000 tone de lubrifianti (uleiuri, vaselina).

In plus, implementarea proiectului necesiti utilizarea a peste 5 tone de vopsea si aceeasi
cantitate si de diluanti.
Toate acestea se vor achizitiona de la terti, nefiind obtinute prin productie proprie.

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor
de pe ambalajele acestor produse, precum si din figele cu date de securitate care insotesc produsele.

Estimarea tipului si cantitdtilor de emisii §i deseuri
Emisii 1n apele de suprafata si apele subterane
In etapa de executie principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate de:

e Lucriri de manipulare a solului, generatoare de particule de pdmént ce pot ajunge in apele
de suprafatd. In cazul unor cantititi mari de pulberi, acestea se pot acumula in cursurile de apa
generand modificarea turbiditatii apei si afectarea florei si faunei acvatice;

e Traficul de santier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse
materialele de constructie (cariere, balastiere, gropi de imprumut);
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e  Scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea
utilajelor implicate in lucrdrile de constructie sau datorate manevririi defectuase a autovehiculelor
de transport;

e Manipularea si punerea in opera sau depozitarea necorespunzitoare a materialelor utilizate
in executia lucrdrilor (bitum, beton, agregate etc.), care pot ajunge in apele de suprafatd prin
antrenarea de citre apele pluviale;

e Depozitarea si gestionarea necorespunzitoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile
sanitare din cadrul organizirilor de santier, gestionarea asigurdndu-se in mod corespunzator prin
intermediul unor operatori autorizati;

e Spilarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizirilor de santier;
Mentionam ca in proiect nu sunt propuse devieri de cursuri de apa.

In etapa de operare principala sursa de poluanti pentru ape este reprezentati de spalarea si
antrenarea de cétre precipitafii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi pe
terasamentul ciii ferate, precum metale grele si hidrocarburi.

Sursele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

e  Scurgeri accidentale provenite de la garniturile de tren (ulei, carburanti);

e Functionarea necorespunzitoare a separatoarelor de hidrocarburi previzute in punctele de
descércare a apelor pluviale colectate de pe terasamentul CF;

e  Scurgerea accidentald a unor mérfuri periculoase transportate in trenurile de marfi care vor
circula pe calea ferata.

In functie de natura acestora, poluantii pot fi de mai multe tipuri:

e  Carburanti si uleiuri provenite de la garniturile de tren;

e Reziduuri metalice provenite de la coroziunea garniturilor de tren — Fe, Cr, Ni, Cd,Cu;

e Diferite tipuri de marfuri periculoase transportate pe calea feratd: carburanti, uleiuri,
produse din industria chimicé organici si anorganica.

In etapa de dezafectare principalele interventii considerate ca avand un potential efect asupra
apelor de suprafatfi sunt reprezentate de realizarea organizarilor de santier si a zonelor de

depozitare a materialelor si de executia lucrérilor de demolare §i eventuala gestionare neadecvata
a deseurilor rezultate in urma demolarilor.

Sursele potentiale ce pot genera efecte negative asupra apelor de suprafati si subterane in
aceasta etapd sunt similare etapei de constructie.

Emisii atmosferice

In perioada de executie a lucrarilor necesare realizarii proiectului, principalele surse de emisii
atmosferice vor fi reprezentate de:

e activititile de manevrare a maselor de pamaént (decopertare sol fertil, sdpaturi, umpluturi,
niveldri, Incércare, descércare, transport), a unor materiale de constructie (nisip, pietris, balast) si
a deseurilor provenite din demoliri — surse stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si
pulberi sedimentabile;

e depozitarea temporard a materialelor pulverulente (nisip, pdmaént) ce pot fi antrenate de
véant. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e croziunea eoliand de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie — surse
stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e grupurile electrogene pentru asigurarea alimentarii cu energie in organizirile de santier si
in fronturile de lucru — sursa stationard dirijata. Poluanti: NO2, SO2, CO, pulberi;

e stocarea motorinei. Poluanti: compusi organici volatili;
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» activitdti de sudurd/ tdiere a elementelor metalice — surse stationare nedirijate. Poluanti:
particule metalice, gaze de ardere corespunzitoare utilizirii aparatelor de suduri / tiiere;

e sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participd la amenajarea terenului si la
transportul materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si materiale
pe durata executdrii lucrdrilor de constructie. Poluanti: NOx, SOx, CO, pulberi in suspensie,
particule cu metale grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucriri necesare desfigurarii intregului proces
de constructie, incepand cu sépéturi i excavatii si continuind cu lucririle de umpluturi, realizarea-
terasamentului caii ferate §i realizarea lucrérilor de arti. Zona fronturilor de lucru va constitui cea
mai importanta sursd de emisii Intrucat cumuleazi activitatea mai multor factori poluanti.

Lucririle de constructii includ deopotriva si numeroase surse mobile reprezentate de utilajele
necesare desfigurarii lucririlor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de
vehiculele care vor asigura transportul materialelor de constructii, precum si de aprovizionarea cu
materiale necesare lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacuirii deseurilor de
pe amplasament. Functionarea acestora va fi intermitentd, in functie de programul de lucru si de
graficul lucrarilor.

Lucrdrile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer,
incarcitor, auto-macara etc.).

In cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol (exceptand
lucrarile de artd amplasate la inaltimi ridicate fatd de nivelul solului), libere, deschise si mobile
sau stationare difuze/ dirijate.

in perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile, reprezentate
de gamniturile de tren cu locomotive diesel ce vor circula pe calea feratd. Conform ghidului EMEP/
EEA Corine Air 2016, principalii poluanti emisi de citre traficul feroviar sunt:

e  precursori ai ozonului (CO, NOx, NMVOCQ);
e gaze cu efect de serd (CO2, CH4, N20);

e substante acidifiante (NH3, SO2);

e particule in suspensie (PM);

e substante cancerigene (HAP si POP);

e metale grele.

In etapa de dezafectare a proiectului, sursele de impurificare a aerului vor fi similare cu cele
din etapa de constructie, lucrarile fiind realizate cu aceleasi tipuri de utilaje.

Descrierea efectelor semnificative asupra mediului datorate proiectului

Analiza in RIM a componentelor de mediu s-a desfisurat pentru fiecare componenti asupra
cireia implementarea proiectului ar putea genera un impact potential. Au fost considerate efectele
generate atét in etapa de constructie, cit si In cea de operare si dezafectare, efecte asupra cirora
este necesard aplicarea mésurilor de evitare si reducere a impactului, recomandate.

In cadrul evaluarii a fost identificata posibilitatea aparitiei de impacturi negative semnificative
pentru componentele:

*  biodiversitate gi mediul social - in etapa de constructie;
* biodiversitate si mediul social - in etapa de operare.
In etapa de dezafectare nu au fost identificate impacturi negative semnificative.

Pentru toate situatiile in care au fost identificate impacturi negative semnificative, in RIM au
fost propuse mésuri de reducere a impactului (prezentate in Capitolul 9.1).
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Principalele concluzii ale Studiului de evaluare adecvatd (EA)

Implementarea proiectului nu-va conduce la afectarea integritatii siturilor Natura 2000. Nu a
fost identificat impact cauzat de cumularea cu alte presiuni existente n siturile Natura 2000.

Un potential impact semnificativ a fost considerat in cazul speciilor de ihtiofauna de interes
comunitar, ca urmare a riscului de alterare a habitatelor acvatice in urma realizirii lucririlor
propuse la podul de pe réul Trotus de la km 110 si implicit a cresterii nivelului de turbiditate.

Au fost stabilite mdsuri ce pot asigura mentinerea unui impact rezidual nesemnificativ. Pentru
validarea eficientei masurilor de evitare si reducere a fost propus un program de monitorizare care
include prevederi atdt pentru perioada de constructie, cit si pentru perioada de operare.
Implementarea programului de monitorizare este esentiald pentru a putea asigura implementarea
corectd si functionalitatea masurilor de evitare gi reducere a impactului.

Analiza alternativelor rezonabile

Pentru fiecare dintre cele 15 poduri si podete au fost analizate cel putin doui variante, care au
presupus de reguld repararea structurii existente sau demolarea acesteia si contrstructia uneia noi.

Soluttiile selectate au fost recomandate in urma realizirii expertizei tehnice si au fost avizate in
Consiliul tehnic al CFR.

DE CE A FOST REALIZAT UN STUDIU DE IMPACT ASUPRA MEDIULUI?

Rolul RIM este acela de a identifica limitérile existente din punct de vedere al protectiei
mediului in cadrul proiectului. Raportul este destinat identificarii tuturor efectelor si impacturilor
generate de proiect, propunind ulterior méasuri adecvate pentru evitarea sau reducerea formelor de
impact. Mésurile sunt incluse in proiect asigurdnd astfel ci forma finald a proiectului ia in
considerare toate aspectele relevante de mediu.

Scopul RIM este acela de a furniza proiectului elementele esentiale pentru evitarea producerii
unor impacturi semnificative asupra populatiei si mediului inconjuritor.

CE ALTI PASI AU FOST DERULATI PANA iN PREZENT IN CADRUL PROCEDURII DE
EVALUARE A IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI?

A fost realizat i depus un Memoriu de prezentare al proiectului. Acesta contine o descriere a
lucrérilor propuse si o identificare preliminard a impacturilor asupra mediului. Concomitent cu
RIM a fost elaborat Studiul de Evaluare Adecvati (care evalueazi impactul proiectului asupra
siturilor Natura 2000).

IN CE CONSTA PROIECTUL?

Proiectul prevede modernizarea infrastructurii de cale ferati de pe linia CF Adjud-Siculeni, prin
modernizarea a 14 poduri si a unui podet de cale ferati. Acest proiect va avea un rol important in
dezvoltarea zonald, fiind in strdnsd legitura cu realizarea obiectivelor din Master Planul General
de Transport, contribuind la imbunétafirea conditiilor i siguranta transportului

CUM VA FI IMPLEMENTAT PROIECTUL?

Modernizarea podurilor de cale feratd presupune derularea urmitoarelor etape, printre care cele
mai importante sunt:

e Realizarea organizirilor de santier, a platformei de depozitare a materialelor si a
platformelor tehnologice pentru realizarea podurilor i podetelor;

e Amenajarca drumurilor de intretinere existente;

e Dezafectarea suprastructurii cdii ferate;

e Reparatia sau reconstructia podetelor existente;

e Repararea sau reconstructia podurilor existente;

e Executia drumurilor de acces la lucrari;
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e Reabilitarea lucrarilor de consolidare existente sau executia unor lucriri noi de consolidare;
e Retehnologizarea sistemului de semnaliziri si telecomunicatii feroviare;

e  Lucriri pentru dirijarea si evacuarea apelor pluviale;

e Lucrari pentru siguranta populatiei si protectia mediului;

e  Lucriri pentru refacerea amplasamentului la finalizarea construcﬁei.

CE ACTIVITATI SE VOR DESFASURA IN PERIOADA DE OPERARE A
INVESTITIILOR?

In perioada de operare, principala activitate constd in desfisurarea traficului feroviar. Alte

activitati constau in:

e Realizarea lucririlor de intretinere si mentenantd care implicd lucriri de realizare a
reparatiilor la nivelul terasamentului (excavari, suduri etc.), si controlul vegetatiei (efectuat
atit mecanizat cat si chimic, prin utilizarea substantelor erbicide aplicate pe taluzul
terasamentului).

e Gestionarea precipitatiilor — apele pluviale de pe suprafata ciii ferate sunt colectate si pre-
epurate In separatoare de hidrocarburi previzute inainte de evacuarea in emisari.

CARE ESTE DURATA DE VIATA A INVESTITIILOR PROPUSE?

Durata etapei de operare nu este limitaté in timp, pe parcursul operdrii ciii ferate urménd a fi
executate lucréiri de intretinere si interventii in caz de situatii de urgenta.

CARE ESTE PRODUCTIA SI CU CE RESURSE SE REALIZEAZA ?

Proiectul nu propune realizarea unor activitifi productive.

SUNT ACESTE INVESTITII INCLUSE IN PLANURILE ELABORATE LA NIVEL
LOCAL, JUDETEAN SAU REGIONAL ?

Proiectul este prevazut in Master Planul General de Transport al Roméniei, plan ce a fost supus
evaludrii strategice de mediu si pentru care a fost emis Avizul de mediu nr. 33 /11.12.2015.

_ Totodata proiectul va fi propus pentru finantare in cadrul POIM 2014-2020, Axa Prioritara 2
Imbunététirea mobilitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T, Obiectivul Specific OS 2.7. Cresterea

CE POLUANTI VOR FI EVACUATI IN AER CA URMARE A IMPLEMENTARII
PROIECTULUI?

In perioada de constructie se desfisoara activitati ce presupun degajarea de praf i alti poluanti
atmosferici precum gazele de esapament aferente utilajelor implicate in executia lucririlor sau
gaze de ardere generate de utilizarea aparatelor de suduri si taiere.

in perioada de operare, emisiile atmosferice actuale, datorate traficului rutier, se vor diminua
ca urmare a cresterii utiliz#rii trenului ca modalitate de transport, prin reducerea timpilor de
parcurs.

CE POLUANTI VOR FI EVACUATI IN APA CA URMARE A IMPLEMENTARII
PROIECTULUI?

In perioada de executie a lucrarilor nu vor exista evacudri directe de poluanti in ape subterane
sau cursuri de apd de suprafatd. In aceasti etapa existd riscul de producere a unor scurgeri
accidentale provenite de la utilajele implicate in lucrérile de constructii sau in urma manevrarii
necorespunzitoare a substantelor periculoase, a deseurilor sau a apelor uzate generate in timpul
lucrarilor de constructie.

in perioada de operare principala sursi de poluanti pentru ape este reprezentati de spalarea si
antrenarea de citre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi pe suprafata
terasamentului, precum metalele grele, hidrocarburile, erbicide.
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In etapa de dezafectare sursele de evacuare a poluantilor in apa sunt similare cu cele din etapa
de executie.

Pentru evitarea unor situatii de poludri accidentale au fost propuse masuri in cadrul raportului
(RIM).

CE POLUANTI POT AJUNGE PE SOL?

Pe sol pot ajunge toti poluantii emisi in atmosfera (particule din lucririle de executie, gaze de
esapament), precum si ca urmare a unor deversiri accidentale (atét in perioada de executie cat si
in perioada de operare).

Solurile aflate in imediata vecinitate a terasamentului ciii ferate sunt mai expuse procesului de
acumulare a poluantilor in sol, ca urmare a scurgerilor accidentale de substante provenite de la
trenuri. In cadrul RIM au fost propuse mésuri pentru monitorizarea calitatii solurilor si interventii
in caz de depdsire a limitelor prevazute de legislatia in vigoare.

IMPLEMENTAREA PROIECTULUI VA CONDUCE LA CRESTEREA NIVELURILOR
DE ZGOMOT?

in urma evaluiirii zgomotului de fond, dar si a zgomotului generat de proiect s-a constatat ci
implementarea proiectului nu va conduce la o crestere a nivelul actual de zgomot in imediata
apropiere a ciii ferate.

PROIECTUL GENEREAZA POLUARE TERMICA (CALDURA) SAU RADIOACTIVA?

Proiectul nu va genera poluare radioactiva. Sursele de radiatii existente la nivelul obiectivelor
propuse prin proiect nu depdsesc radiafiile intdlnite in locuintele dotate cu echipamente
electrocasnice.

Proiectul nu genereaza poluare termica.

CE DESEURI SUNT PRODUSE SI CUM VOR FI GESTIONATE?

Deseurile ce urmeazi a fi generate in etapa de executie a proiectului vor fi cele rezultate din
activitatile constructive, respectiv deseuri municipale asimilabile, hértie si carton, plastic, metale,
amestecuri metalice (In principal linii de cale feratd), deseuri din lemn cu continut de substante
periculoase (traverse contaminate cu creozot), beton, deseuri din materiale plastice, sticla,
ambalaje fard continut de substante periculoase, ambalaje cu continut de substante periculoase,
absorbanti, materiale filtrante (inclusiv filtre de ulei fird altd specificatie), materiale lustruire,
imbriciminte de protectie contaminati cu substante periculoase, alte uleiuri de motor, de
transmisie si de ungere, amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice, deseuri de la
sudurd, pamant si pietre, componente periculoase demontate din echipamente casate si cabluri

In etapa de operare a proiectului vor fi generate urmatoarele tipuri de degeuri: deseuri
municipale amestecate, hértie §i carton, amestecuri metalice, materiale plastice, amestecuri de
grésimi si uleiuri de la separarea amestecurilor apa/ ulei.

In toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societiti autorizate ce vor asigura
eliminarea/ valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in urma
proiectului, In toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special amenajate
in acest sens. In cazul deseurilor periculoase, se vor lua mésuri speciale de gestionare a acestora
(prin depozitarea separatd doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor
sau solul.

CARE ESTE METODOLOGIA UTILIZATA PENTRU EVALUAREA IMPACTULUI
ASUPRA MEDIULUI?

Metodologia utilizatd pentru evaluarea impactului asupra mediului a implicat urmatoarele
etape:

a. Studiul conditiilor initiale;

b. Studiul alternativelor de proiect si contributii la selectarea acestora;
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Identificarea sensibilitétii zonelor in care este propus proiectul,
Identificarea efectelor proiectului (modificri fizice, emisiile generate, deseuri);
Cuantificarea efectelor (calcule, modelari, estimari);

f. Identificarea formelor de impact — modificéri la nivelul componentelor sensibile (ex:
biodiversitate, mediul social, etc.);

g Predictia si cuantificarea formelor de impact identificate;

h. Evaluarea semnificatiei impacturilor pe baza pragurilor de semnificatie stabilite pentru
fiecare components;

o a0

i.  Analiza cumulirii impacturilor ca urmare a realizdrii altor proiecte in aceeasi zona,

j.  Stabilirea mésurilor de evitare i reducere a impacturilor semnificative;

k. Evaluarea impactului rezidual, estimat dupa implementarea masurilor;

1. Stabilirea unui program de monitorizare a impacturilor semnificative si a eficientei
masurilor.

Evaluarea alternativelor de proiect s-a bazat pe o analizi multi-criteriala ce s-a axat pe
domeniile financiar (costuri de investifie, exproprieri, cheltuieli de dublare, cheltuieli de
intretinere), protectia mediului, executia lucrérii (durata de timp).

Identificarea efectelor s-a bazat pe analiza modificérilor posibil a fi generate de proiect asupra
mediului fizic ca o consecintd directd a realizirii acestuia. Identificarea efectelor a presupus
parcurgerea urmaétorilor pasi:

e  Analiza tuturor interventiilor propuse in cadrul proiectului;

e Identificarea tuturor activitétilor ce rezulta din constructia si operarea investitiilor;

o Identificarea tuturor modificarilor (efectelor) ce au loc in mediul fizic si socio-economic
ca urmare a realizarii §i operdrii interventiilor.

Pentru cuantificarea efectelor au fost utilizate:

e informatii puse la dispozitie de proiectant (suprafete afectate, localizare, cantititi, etc);

e calcule si modelari (ex: n cazul nivelului de zgomot);

e estimari bazate pe experienta altor proiecte similare sau furnizate in cadrul unor ghiduri de
profil.

Identificarea formelor de impact s-a realizat pe baza listei de efecte si pe identificarea
modificarilor care pot avea loc la nivelul elementelor sensibile (ex: aer, apd, biodiversitate, mediu
social etc.) ca urmare a acestor efecte.

Realizarea predictiei impacturilor a implicat analiza mai multor parametri specifici, atat din
punct de vedere calitativ, cit si din punct de vedere cantitativ, unde acest lucru a fost posibil.
Printre variabilele analizate au fost: etapa proiectului, tipul si natura impactului, potentialul
cumulativ al impactului, extinderea spatials, durata, frecventa, probabilitatea si reversibilitatea. in
cazul aparitiei aceleiasi forme de impact ca urmare a mai multor efecte, nivelul acestuia a fost
analizat o singura datd pentru eliminarea redundantelor.

.....

Evaluarea semnificatiei impacturilor s-a bazat pe analiza sensibilititii zonelor de implementare
a proiectului si a magnitudinii modificérilor propuse de proiect.

Pentru fiecare componenti potential afectatd (ex: ap3, aer, sol, geologie, biodiversitate, etc.) au
fost stabilite clase de sensibilitate. Similar, modificarile propuse de proiect au fost impartite in
clase de magnitudine.

Pe baza analizei sensibilitatii componentelor de mediu, in raport cu magnitudinea modificirilor
generate de proiect, nivelul impactului poate fi impartit in urmétoarele clase:

o Impact semnificativ (negativ/ pozitiv);
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¢ Impact nesemnificativ (negativ/ pozitiv);

e  Fard impact (acolo unde se estimeazi ca nu vor aparea modificari la nivelul factorului de
mediu sau nivelul acestora este nedecelabil).

Analiza potentialelor impacturi cumulative s-a realizat prin:

o Identificarea proiectelor importante existente gi/sau propuse in zonele de implementare a
proiectului;

e Analizarea probabilitétii ca aceste proiecte s contribuie cu efecte aditionale si/sau efecte
cumulative cu proiectul analizat;

e  Evaluarea semnificatiei impactului cumulativ.

Masurile de evitare si reducere a impactului au fost propuse in principal pentru situatiile unde
a fost identificatd posibilitatea aparitiei unui impact semnificativ asupra unei componente de
mediu. Au fost avute In vedere si alte masuri necesare pentru a evita anumite impacturi sau pentru
mentinerea tuturor impacturilor identificate la un nivel nesemnificativ.

Pe baza mésurilor stabilite pentru gestionarea impacturilor semnificative a fost analizat nivelul
impactului rezidual, nivel estimat a fi rimas ulterior implementarii masurilor de evitare si reducere.

Programul de monitorizare a fost dezvoltat cu scopul evaluérii eficientei masurilor de evitare si
reducere a impactului i a asigurérii nedepagirii nivelului prognozat al impactului. Acesta a fost
realizat {indnd cont de mésurile propuse si adaptat pentru a asigura evaluarea eficientei acestora.

CARE ESTE IMPACTUL PROIECTULUI?

In cadrul evaluirii a fost identificatii posibilitatea aparitiei de impacturi negative semnificative

pentru componentele:

. Biodiversitate si mediu social - in etapa de constructie;

. Biodiversitate si mediul social - in etapa de operare.

Pentru toate formele de impact au fost propuse masuri de evitare si reducere astfel incat si se

asigure atingerea unui nivel nesemnificativ
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